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1.

1.0

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DER BAULEISTUNGEN

Auszufiihrende Leistungen

Die Weserbriicke befindet sich im Ort Bad Karlshafen und Uberfihrt die KreisstraBe K 77 vom
Bahnhof Bad Karlshafen zur Stadtmitte. Sie unterfiihrt die Weser einschlieBlich Vorlandbe-
reich sowie einen Weg (Kurpromenade).

indo

Aufnahme Dezember 2016, Blick auf die vorhandene Brlicke.

Das Bauwerk wird aufgrund der festgestellten Schaden durch einen Ersatzneubau an gleicher
Stelle ersetzt.

In den vergangenen Jahren wurden mehrere Instandsetzungsarbeiten und Untersuchungen
am Bauwerk durchgefihrt. Es wurde sich fur den Ersatzneubau mit nachfolgend genannter
Variante entschieden.

Wahrend der BaumaBnahme muss der Verkehr Uber die Weser aufrechterhalten bleiben, le-
diglich eine Sperrpause von max. 14 Tagen steht zur Verfigung. Daher wird oberstromseitig
parallel neben dem Bestandsbauwerk eine Behelfsumfahrung erstellt.

Der neue Uberbau wird zunachst in Behelfslage errichtet und nach Fertigstellung der Unter-
bauten in die Endlage verschoben.

Folgender Grobablauf ist vorgesehen:

Baufeldfreimachung

Herstellung BaustraBen und Aufschittung

Herstellung Verbauten und Leitwerk Achse 30

Herstellung Uberbau auf Behelfswiderlagern und —pfeilern

Umverlegung Verkehrsfihrung

Abbruch Bestandsbauwerk

Fertigung Unterbauten

Querverschub Uberbau

Verkehrsfreigabe auf die K 77

Diverse Restarbeiten, Riickbau, Sanierung ForststraBe, divers. Asphaltarbeiten.

Siehe auch 3.2 der Baubeschreibung.
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Der Verschub wird geméaB Festlegung aus der Planfeststellung innerhalb einer 14-tagigen Sperrung
der Weserquerung erfolgen.

Die Einhaltung wird vertraglich vereinbart.

Innerhalb der 14-t&dgigen Verkehrssperrung erfolgen parallel zu den vorgenannten Arbeiten der Ruck-
bau der Verbauten, die Verflllung der Baugruben sowie die Herstellung aller StraBenanschliisse ein-
schlieBlich der Borde und Belége.

Samtliche Erschwernisse der Bauleistungen in Abschnitten sind kalkulativ zu beriicksichtigen.

Die Herstellungszeit des Bauwerks wird mit einer 24-monatigen Bauzeit eingeschatzt.

1.1

Art und Umfang

Der neue Uberbau wird als Dreifeldbauwerk mit (iber den Mittelstiitzen gevouteten Stahlver-
bundfertigteiltragern ausgebildet. Dadurch wird ein statisch glinstiger Verlauf der Haupttrager
in Verbindung mit einer asthetischen Briickenansicht erzielt.

Der Uberbau ist in einer Geraden trassiert.

Die Widerlager werden kastenformig erstellt. Aufgrund der Verformungen muss das Widerla-
ger in Achse 40 (Seite Bad Karlshafen) begehbar ausgefihrt werden. Die Mittelstitzen wer-
den als Stahlbetonscheiben ausgefihrt.

Die konstruktive Ausbildung des Bauwerks ist wie folgt vorgesehen:

Konstruktion: gevoutete Stahlverbundfertigteiltrager

Breite zw. den Gelandern: 11,50 m
Konstruktionshohe: hi statze = 2,60 m (Stltzbereich; Schlankheit L/18,2)

hk rela = 1,87 m (Feldbereich; Schlankheit L/25,3)
Stitzweiten: 46,75 + 47,40 + 46,75 = 140,90 m

Auf den auBeren Fahrbahnrandern werden 1,30 m hohe Fllstabgeldnder angeordnet.

Bauwerksdaten:

Konstruktion: gevoutete Stahlverbundfertigteiltrager

Gesamtlange: 140,900 m

Enzelstitzen: 46,75/47,40/ 46,75

Lichte Weite zw. den Widerlagern: 139,90 m (L)

Kleinste lichte Hohe Uber HSW zw. Knoten +3>4,98

Kreuzungswinkel: 100,000 gon

Konstruktionshohe: hy stitze = 2,60 m (Stitzbereich; Schlankheit L/18,2)
hy el = 1,87 m (Feldbereich; Schlankheit L/25,3)

Breite zwischen den Gelandern: 11,50 m

Gesamtbreite: 12,00 m

Fahrbahnbreiten: 2*3,25m

Brickenflache: 1620 m?

Querschnitt

Der kiinftig vorhandene StraBenquerschnitt entspricht anndhernd dem Bestandsquerschnitt.
Der Ersatzneubau der Briicke ist an die vorhandene Lagegeometrie des StraBenkdrpers an-
zupassen. Mit einer Fahrbahnbreite zwischen den Schrammborden von 2 x 3,25 m je Rich-
tungsfahrbahn, je Seite einer Kappe von 2,75 m Breite ergibt sich eine Breite zwischen den
Gelandern von 11,50 m, Die Gesamtbreite betragt 12,00 m.
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Weitere Arbeiten StraBen- und sonstige Bauarbeiten

Die StraBenanschliisse der K 77 haben eine Lange von rd. 65 m bis zur B 80 und ca. 90 m
in Richtung Bahnhof. Die Bereiche werden komplett erneuert. Ebenfalls erneuert werden
gréBtenteils die Gehweganlagen und sonstigen Wege und Flachen neben den Widerlagern.
Fir die Gehwege werden barrierefreie Ubergénge hergestellt.

Nach Abschluss der Briickenarbeiten wird die als BaustraBe benutzte StadtstraBe "Rechts
der Weser " (Zuwegung zum Campingplatz) und der benutzte Forstweg fir die Umleitungs-
strecke in Teilbereichen erneuert.

Fir die Benutzung der Zuwegung auf der Unterstromseite in Richtung Weser fur den Abriss,
Bohrpfahlherstellung, Neubau und dgl. fir das Widerlager Achse 40 missen vorhandene
Stutzmauern entfernt und spéter wieder neu aufgebaut werden.

Zuzlglich mlssen im gesamten Bereich um das Widerlagers Achse 40/ Zuwegungen "altes
Trafohaus" und ehemalige Toilettenanlage umfangreiche Natursteinmauern und
Gabionenwande neu erstellt werden.

Die Ausfiihrung aller Arbeiten wird in Abschnitten erfolgen.

Die Arbeiten an den Anschliissen der K 77 muss in der 14-Téagigen Vollsperrung mit erfol-
gen.

Die erforderlichen Verkehrslenkungsplane liegen der Ausschreibung als Anlage bei.
Samtliche Erschwernisse und Mehrkosten, die durch den Bauablauf entstehen und zur Auf-
rechterhaltung des Anliegerverkehrs hergestellt werden, sind in die entsprechenden Positi-

onen einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergltet

Nach Auftragserteilung hat der AN einem Bauablaufplan vorzulegen

1.1.1 Bauwerk Weserbriicke K 77

Lage im StraBennetz und Verkehrsbedeutung, értliche Bedingungen

Das neue Bauwerk soll an gleicher Stelle wieder gebaut werden. Die urspriingliche gerade
StraBenachse bleibt somit unverandert. Auch die bestehende Querneigung nach beiden Sei-
ten (Dachprofil) von 2,50 % wird beibehalten. Zur Einhaltung des Lichtraumprofils der Weser
wird die Gradiente der K 77 angehoben, in den Widerlagerbereichen um bis zu 51 cm und
Gber den Stutzen um bis zu 90 cm.
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Der Regelquerschnitt ist wie folgt vorgesehen:

Fahrbahnbreite = 6,50 m
beidseitige Gehwege = 2,50 m

Fir die unterfihrte Wasserschifffahrt ist das vorgegebene Lichtraumprofil des Wasser- und
Schifffahrtsamt Hann. Miinden einzuhalten. Der Kreuzungswinkel betragt hier 100 gon.

Eine Auflage der OWB Kassel ist, dass die lichten Abmessungen des Bauwerks nicht ver-
kleinert werden und dass der Durchflussquerschnitt der Weser gegeniber dem Bestand nicht
verkleinert wird. Eine Verschiebung des westlichen Widerlagers zur Verringerung der Bau-
werkslange scheidet somit aus. Eine weitere Forderung ist, die Einhaltung eines Freibordes
von 50 cm zu dem Wasserstand HQ1go = 101,58 m. (. NN. Es soll jedoch angestrebt werden
den 50 cm Freibord auch tber dem Wasserstand HQgrem = 102,70 m 0. NN einzuhalten. Mit
der gewahlten Trassierung wird der Freibord auch bei einem HQeyem freigehalten.

1.1.1.2 Lastannahmen

Far die Bemessung des Brickenbauwerks sind die Anforderungen und Einwirkungen nach
DIN EN 1991-2 zugrunde zu legen. Das Bauwerk ist der Verkehrskategorie 2 und der Ver-
kehrsart ,mittlere Entfernung“ zugeordnet. Die Militérlastklasse 50/50 — 100 gemaB STANAG
2021 ist zu beriicksichtigen. Weitere Sonderlasten sind:

Schiffsanprall an Uberbau: 1000 kN

Schiffsanprall an Unterbauten (Pfeiler 30):

frontaler SchiffsstoB: 5000 kN in Briickenquerrichtung
oder

lateraler SchiffsstoB: 2500 kN in Briickenlangsrichtung;

1000 kN in Brickenquerrichtung
Schiffsanprall an Unterbauten (Pfeiler 20): mit entsprechender Abminderung nach DIN EN
1991-1-7, NDP zu 4.6.2 (1), Fir den Fahrrinnenrand wurde die FluBseite des Pfeilers Achse
30 festgelegt. Das Feld 2 ist als Vorlandbereich einzustufen.

Bauzeitl. Schiffsanprall an Leitwerk: 100 kN

Stromungsdruck bei HQ100 mitv = 1,8 m/s:  gw,k = 1,62 kN/m?
Treibguteinwirk. bei HQ100 mitv = 1,8 m/s fw,k = 2,2 KN/m?2

Verkehr auf Uberbau in Herstelllage: Brickenklasse 30/30

1.1.1.3 Bauwerksgestaltung

Der neue Uberbau wird als Dreifeldbauwerk mit (iber den Mittelstiitzen gevouteten Stahlver-
bundfertigteiltragern ausgebildet. Dadurch wird ein statisch glnstiger Verlauf der Haupttrager
in Verbindung mit einer asthetischen Brickenansicht erzielt.

Der Uberbau ist in einer Geraden trassiert.

Die Widerlager sind kastenférmig geplant. Aufgrund der Verformungen muss das Widerlager
in Achse 40 begehbar ausgefiihrt werden. Dazu ist die Anordnung eines Wartungsganges er-
forderlich. Die Mittelstitzen werden als Stahlbetonscheiben ausgefihrt.

Die konstruktive Ausbildung des Bauwerks ist wie folgt vorgesehen:

Konstruktion: gevoutete Stahlverbundfertigteiltrager

Breite zw. den Gelandern: 11,50 m
Konstruktionshéhe: hi statze = 2,60 m (Stltzbereich; Schlankheit L/18,2)

hk reld = 1,87 m (Feldbereich; Schlankheit L/25,3)
Stltzweiten: 46,75 + 47,40 + 46,75 = 140,90 m

Auf den auBeren Fahrbahnréandern werden 1,30 m hohe Fullstabgelander angeordnet. In den
Achsbereichen werden LED-Leuchten zur StraBenbeleuchtung eingebaut.
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1.1.1.4

1.1.1.5

Technische Beschreibung des Bestandes

Bei der vorhandenen Weserbriicke handelte es sich urspringlich um eine 3-Feld -
Bogenbriicke mit einer Gesamtlange von ca. 140 m zwischen den Widerlagern und lichten
Weiten von ca. 3 x 45 m. Der aus drei Bégen bestehende alte Uberbau besalB3 eine Breite von
etwa 7 m und stammt vermutlich aus den Jahren um 1900.

Im 2. Weltkrieg wurden zwei Felder zerstért. Ein Feld im Vorlandbereich blieb unbeschéadigt.
Aus den Bestandsunterlagen geht hervor, dass in einem ersten Bauabschnitt nur die zerstor-
ten zwei Felder gebaut und das unbeschéadigte Feld weiter genutzt wurde. Die Unterbauten
blieben erhalten. In einem zweiten Bauabschnitt wurde dann auch das letzte Feld ersetzt und
die Briicke zum heutigen Bauwerk ausgebaut.

Die BaumaBnahmen wurden in den Jahren 1948 bis 1951 durchgefihrt. Die Unterbauten
stammen vermutlich aus den Jahren um 1900.

Das heutige Brlickenbauwerk ist als stédhlerner Tragerrost mit zwischen den zwei Haupttra-
gern liegender Betonfahrbahntafel auf Buckelblechen ausgefiihrt. Die beiden Haupttrager sind
Vollwandtrager und haben eine konstante Bauhéhe von 1,80 m bei einem Achsabstand von
7,50 m. Die Uberbaubreite betragt insgesamt 11,26 m.

Das nordwestliche Widerlager in Bauwerksachse 10 ist tGber ein Fundament mit einer Grund-
flache von 10,0 m x 4,0 m flach gegrindet. Die Unterkante des Fundamentes liegt bei ca.
93,85 mNN.

Das sudoéstliche Widerlager der Achse 40 hingegen ist Uber Holzpféhle mit Pfahldurchmessern
von je 25 cm, angeordnet in einem Raster von 0,97 m x 0,80 m, auf einer Pfahlkopfplatte mit
einer Grundflache von 10,0 x 3,85 m tief gegriindet. Die Unterkante der Pfahlkopfplatte liegt
bei ca. 92,43 mNN.

Die Pfeiler der Achsen 20 und 30 sind flach gegriindet. Die mit einer Spitze und Abrundung
insgesamt 14,40 m langen Einzelfundamente besitzen eine Grundflache mit den Hauptab-
messungen von ca. 10,60 m x 4,80 m. Die Unterkanten der Fundamente liegen bei 92,75
MNN (Achse 20) bzw. 91,65 mNN (Achse 30). Die Fundamente sind jeweils von umlaufenden
Spundwénden umschlossen, wobei die Unterkanten der Spundwénde auf 91,85 mNN bis
92,45 mNN (Achse 20) bzw. 90,65 mNN bis 91,35 mNN stehen.

In den vergangenen Jahren wurden mehrere InstandsetzungsmaBnahmen (Erneuerung der
Fahrbahnlbergénge, des Korrosionsschutzes sowie der Gehwege) durchgeflihrt. Das Bau-
werk ist auf 24 t lastbeschrénkt und hat aktuell die Zustandsnote 2,8. Mit dieser Zustandsnote
liegt noch ein "ausreichender Zustand" vor, so dass eine laufende Unterhaltung und kurzfristi-
ge Instandsetzungsarbeiten erforderlich werden.

Schadensbild, -ursache und -bewertung des Bestandes

Im Rahmen der letzten Hauptpriifung im Jahre 2014 wurden diverse Schaden/Méangel festge-
stellt. Die Schaden/Mangel beeintrachtigen die Standsicherheit und Dauerhaftigkeit des Bau-
werkes. Die Verkehrssicherheit ist noch gegeben.

Wegen Schaden/Mangeln wurde die Bauzustandsnote 2,8 vergeben.
In den vergangenen Jahren wurden mehrere InstandsetzungsmaBnahmen durchgefiihrt. Hier-

bei wurden unter anderem die Fahrbahnlbergénge sowie der Korrosionsschutz instandge-
setzt sowie die Gehwege durch Stahlbetonfertigteile erneuert.

Das Bauwerk ist fiir das Uberfahren auf ein zuldssiges Gesamtgewicht von 24 t ausgewiesen
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1.1.1.6

Abbruch des Bestandes

Der Abbruch des Bestandsbauwerkes erfolgt nach Fertigstellung und Verkehrsfreigabe des
neuen Uberbaues in der bauzeitlichen Lage. Der neue Uberbau wird oberstromseitig parallel
zum Bestandsbauwerk auf Behelfswiderlagern und —pfeilern errichtet.

2 < o
A -
s Rz b ke a0 ~¢-53ﬁ§ e
A e Ok r 2016, er der Weser. Wasserstand ist in der Regel 1,00 m héher.
Blick auf die Achsen 30 und 40, Aufflllungsbereich der Weser.

Das vorhandene Bauwerk wird komplett abgebrochen, lediglich Teile der vorhandenen Grin-
dungen verbleiben im Erdreich. Der Abbruch ist gem. dem Abbruchkonzept (Unterlage 8.24) in
vier Rlckbauzustanden vorgesehen.

Far den Abbruch ist seitens des AN ein Abbruchkonzept fir das vorhandene Briicken-
bauwerk aufzustellen.

Eine fir den Abbruch und Neubau erforderliche "Wasserrechtliche Genehmigung" liegt dem
AG vor.

Vor dem Abbruch und nach Fertigstellung der Arbeiten ist der Gewassergrund der Weser in
der Bauwerksachse sowie ober- und unterstromseitig von der Bauwerksachse vermessungs-
technisch zu erfassen. Wahrend des Abbruchs ist jeweils ein Sicherungsposten stromaufwarts
und stromabwaérts des Gewdassers vorzuhalten.

Die Sicherung des Schiffsverkehrs ist 4 Wochen vor Baubeginn mit dem Wasser- und
Schifffahrtsamt Hann. Minden abzustimmen.

Vor Beginn der Rickbauarbeiten sind die erforderlichen Arbeitsgeriiste und zusatzlich ein
Schutzgerlst im Feld 3 Uber der Weser aufzubauen. Im Bereich der Widerlager sind die erfor-
derlichen Verbauten einzubringen.

In einem ersten Schritt wird das vorhandene Bauwerk geleichtert. Die Demontage des Geh-
weges (Stahlbetonelemente) sowie der Geldnder und Konsoltrager erfolgt abschnittsweise mit
kleinem Gerat vom Bauwerk aus. AnschlieBend erfolgt der Riickbau der Briickenbelédge, Bor-
de und Dichtungen sowie des Konstruktionsbetons ebenfalls mittels kleinem Gerat vom Bau-
werk aus.

In einem zweiten Schritt wird das Feld 3 (Flussfeld) demontiert. Hierflir werden die Buckelble-
che und Quertréger, abschnittsweise von Achse 40 in Richtung Achse 30, von den Haupttra-
gern getrennt und mit kleinem Gerat ausgefahren. Der Endquertrdger sowie QT in den
Viertelspunkten verbleiben dabei bis zum Aushub der Haupttrager. Die Trennung der Haupt-
trager erfolgt nach Herstellung einer temporaren Verschlosserung (Konsolauflagerung). Die
Haupttrager werden anschlieBend mittels Mobilkran vom Bereich der Aufschittung in Feld 2
aus ausgehoben.
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Der Schiffsverkehr bleibt bis zum Ausheben der Haupttrager in Feld 3 sowie einzelner Ein-
und Aushubvorgange von Schutzgeristen im Feld 3 aufrecht. Fir diese Arbeiten sind kurze
Verkehrshalte (je ca. 2h) des Schiffsverkehrs notwendig.

Die Weser ist bis zum Ausheben der Haupttrdger durch eine Schutzriistung vor herabfallen-
den Teilen und Verschmutzung zu schiitzen. Das Lichtraumprofil ist Uber den gesamten
Rickbauzeitraum freizuhalten.

Im Rickbauzustand 3 erfolgt die Demontage der Felder 1 und 2 ebenfalls mittels Mobilkran
vom Bereich der bauzeitlichen Auffillung aus. Hierfir werden bauzeitliche Abstiitzungen vor-
gesehen. Die GroBe der Aushubstiicke ist in Abhangigkeit vom eingesetzten Demontagegerat
der Wahl des AN Uberlassen.

Der Aushub des Uberbauteils im Bereich des Pfeilers Achse 30 hat im Zuge eines weiteren
kurzen Verkehrshalts des Schiffverkehrs von ca. 2 Stunden zu erfolgen.

Im Rickbauzustand 4 werden schlieBlich die Widerlager im Schutz der WL-Verbauten von der
Auffillebene bzw. dem unterfihrten Weg aus abgebrochen. Der Abbruch der Pfeiler erfolgt
vor Herstellung der Pfeilerverbauten bis OK Aufschiittung. Der Restabbruch erfolgt im Schutz
der zwischenzeitlich eingebrachten Pfeilerverbrauten.

1.1.1.7 Bauzeitliche Verkehrsfiihrung

Nach Fertigstellung des neuen Uberbaus erfolgt eine Verkehrsumlegung auf die Behelfs-
konstruktion mit neuem Uberbau. Dieser wird parallel zum Bestandsbauwerk oberstromseitig
auf Behelfswiderlagern und —pfeilern errichtet.

Das Bestandsbauwerk wird daraufhin abgebrochen und die neuen Widerlager und Pfeiler er-
richtet. In einer 14 tagigen Vollsperrung der KreisstraBe erfolgt der Querverschub des neuen
Uberbaus mit anschlieBender Verkehrsfreigabe. In diesem Zeitraum gilt gesonderte Alarm-
und Ausziehordnung fir die 6rtlichen Rettungsdienste.

Im Zuge der 14-tédgigen Vollsperrung muss eine Weseriliberquerung in Form einer Personen-
fahrverbindung fiir die Rettungskréafte, aber auch fir samtlichen "fuBlaufigen” Anliegerverkehr
errichtet werden. Die Fahrverbindung ist verkehrssicher herzustellen.

Die restlichen Verkehrsfiihrungen erfolgen rechtzeitig in Abstimmung mit der BU auf der
Grundlage der beiliegenden Verkehrszeichenpléne. (siehe auch 3.1)

1.1.1.8 Bodenverhaltnisse

Zum Baugrund liegen folgende geotechnische Gutachten der Hessen Mobil — StraBen- und
Verkehrsmanagement, Dezernat BA 3 — Kompetenzcenter Geotechnik, KnorrstraBe 32 in
34134 Kassel, vor:

E114-15 Untersuchung des Baugrundes, Baugrundbeurteilung und Grindungsbera-
tung fur das neue Bauwerk vom 21. Dezember 2009

E123-16 Baugrundbeurteilung und Grindungsberatung fur die Stltzbauwerke beim
Brickenwiderlager Stidost der Bauwerksachse 40 vom 30. Juni 2015

E192-15 Untersuchung des Baugrundes, Baugrundbeurteilung und Grindungsbera-
tung zur Umfahrung der Weserbriicke vom 30. Juni 2015

E215-15 Untersuchung des Baugrundes, Baugrundbeurteilung und Grindungsbera-
tung fur das Leitwerk vom 14. August 2015

B66-15 Geometrieerkundung Ufermauer vom 11. August 2015

B114-16 Geometrieerkundung Podest vom 11. November 2016
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Die Ergebnisse der Aufschlussbohrungen sind in den Bauwerksplanen skizzenhaft dargestellt.

Die Altbriickenkonstruktion der Pfeiler ist als Beton in unterschiedlicher Ausbildung mit teilwei-
se vorhandenen Sandsteinlagen klassifiziert worden. GemaRB den Schichtenverzeichnissen
werden die massiven Altkonstruktionen von der Bohrunternehmung als ,Sandsteinmauerwerk
bzw. Bruchsteinmauerwerk mit Beton vergossen” beschrieben. Baustahleinlagen sind nicht
angetroffen worden. Fir das Durchbohren der Altbriickenkonstruktionen ist ein leistungsféhi-
ges Bohrgeréat zu verwenden. Darlber hinaus ist das Durchbohren von Holzbauteilen (Holz-
pfahlrost und Holzpfahle der vorhandenen Tiefgriindung beim Briickenwiderlager Stdost der
Bauwerksachse 40), zu beachten.

1.1.1.9 Grundwasser, Wasserhaltung

Innerhalb der Talniederung der Weser ist grundsatzlich mit Grundwasser im anstehenden Bo-
denaufbau, insbesondere im gut wasserdurchlassigen Talkies und im schichtig-kltftigen Bunt-
sandstein, zu rechnen. Es sollte davon ausgegangen werden, dass der Grundwasserspiegel
im Bodenaufbau, unter Berlcksichtigung einer naturgemaB vorhandenen Durchflussverzége-
rung, nahezu unmittelbar mit dem Flusswasserspiegel der Weser korrespondiert.

Flusshochwasser der Weser kénnen die Talniederung im Brlickenbereich erheblich Gberfluten.

Die Herstellung der Pfeilerbaugruben und —fundamente erfolgt unter Beriicksichtigung des
Bemessungswasserstandes von +97.25 m. Die Baustelleneinrichtung und Vorfertigungslage
unterhalb des Bauwerkes muss schnell ansteigende Hochwasserstande berlcksichtigen.

Wahrend der Herstellung der Baugruben und Griindungen ist eine offene Wasserhaltung mit
der Einleitung des Wassers in die Weser als Vorflut vorgesehen. Bauwésser, die unmittelbar
wahrend der Betonierarbeiten der Pfahlherstellung geférdert werden, werden separat gesam-
melt und Uber eine Neutralisationsanlage gefiihrt, bevor sie in die Weser eingeleitet werden.

Nach den wasseranalytischen Laborergebnissen ist das Flusswasser der Weser gemafB den
Grenzwerten zur Beurteilung des Angriffsgrades als schwach betonangreifend eingestuft wor-
den.

Die mit dem Flusswasser bzw. in den Bodenaufbau einbindenden und mit dem Grundwasser
in Beriihrung kommenden Betonbauteile sind dementsprechend in Beton nach DIN EN 206-1
und DIN 1045-2 unter Bericksichtigung der Expositionsklasse XA 1 herzustellen. Der hohe
Chloridgehalt im Flusswasser, der auch im Grundwasser vorhanden sein wird, ist zusatzlich
zu beachten (korrosive Eigenschaften).

Siehe auch Pkt. 3.1.4 und 3.3

1.1.1.10 Grindung

Behelfsumfahrung

In Bauwerksachse 10 ist eine tangierende, rliickverankerte Bohrpfahlwand @ 1,20 m geplant.
Bei der Herstellung ist die vorhandene Natursteinstiitzwand zu durchértern. Die Bohrpfahl-
wand selbst wird spater in die wiederherzustellende Ufermauer integriert.

Nach Verschub des Uberbaus wird der Kopfbalken und die Kammerwand Achse 10 teilweise
abgebrochen. Der verbleibende Kopfbalkenbereich wird mittels Aufbeton und Anschlussbe-
wehrung sowie im sichtbaren Bereich mit Vorsatzschale erganzt. Die Anker werden entspannt
und die Ufersicherung im Anschlussbereich mit Blocksteinen gem. Bestand wiederhergestellt.

In Achse 20 und 30 erfolgt die Unterstitzung mit einer geschweiBten Stahlkonstruktion, wel-

che auf Stahlrammpféhlen tief gegriindet wird. Die Stahlrammpfahle werden nach dem
Verschub des Uberbaues wieder gezogen.
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Das Behelfswiderlager Achse 40 wird mit einer riickverankerten (Totmannkonstruktion)
Spundwand-Stahlprofilkombination errichtet. Die gesamte Konstruktion wird nach dem
Verschub wieder entfernt.

Endbauwerk

Entsprechend der Empfehlung des Baugrundgutachtens wird fir das Bauwerk eine Tiefgrin-
dung auf Bohrpfahlen vorgesehen.

Die Bohrpfahle sind in den anstehenden, felsigen Buntsandstein aus mirbem bis mittelhartem
Sandstein mit Tonstein- und Schluffsteinlagen unterhalb des Talkieses bei Durchfahrung der
verbleibenden Altbriickenbauteile zu binden. Die Bohrpfahle sind hierbei nach DIN EN 1997-1
Eurocode 7: Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik - Teil 1: Allgemeine Re-
geln einschlieBlich DIN EN 1997-1/NA: Nationaler Anhang und DIN 1054 Baugrund - Sicher-
heitsnachweise im Erd- und Grundbau - Ergédnzende Regelungen zu DIN EN 1997-1 (Zu-
sammenfassung der drei Normentexte im Handbuch Eurocode 7, Geotechnische Bemessung)
mit den Verweisen auf die EA-Pfahle -Empfehlungen des Arbeitskreises ,Pfahle”- zu berech-
nen bzw. zu bemessen und geman DIN EN 1536 -Bohrpféhle- auszuflhren.

Die Einbindung der Pféhle in den felsigen Buntsandstein ist mit mindestens 2,5 m (PfahlfuB-
einbindung) einzuhalten. Zur Erzielung dieser Mindesteinbindetiefe der Pféhle in das felsige
Gestein und zur Durchfahrung der verbleibenden Altbriickenkonstruktionen ist ein sehr leis-
tungsféhiges Bohrgerat mit entsprechend gutem Bohrwerkzeug vorzuhalten. An Achse 40 ist
mit Erschwernissen bei der Einbringung der Pfahle durch die bestehende Holzpfahlgriindung
zu rechnen.

Aufgrund des oberhalb des felsigen Buntsandsteins anstehenden, flieBempfindlichen Talkie-
ses, der Grundwasserfihrung und der schichtig-kliftigen Lagerung des Buntsandsteins, sind
die Bohrpféahle zur Ausschaltung von Bodenausbriichen und Bodennachbriichen in den Bohr-
lochwandungen ausschlieBlich mittels einer Bohrverrohrung herzustellen, wobei die Verroh-
rung bis in den felsigen Buntsandstein mitzufihren ist. Eine PfahlfuBverbreiterung ist auszu-
schlieBen.

Aufgrund groBer Baugruben in den Widerlagerbereichen und aufgrund des Wassers werden
umfangreiche Verbauten nétig

Die Pfahlkopfplatten werden mit den Grundabmessungen von 12,0 m x 4,90 m (Achse 10)
bzw. 12,0 m x 5,25 m (Achse 40) bei einer Dicke von 1,20 m ausgebildet.

Baustoffe

Sauberkeitsschicht Betonfestigkeitsklasse C 25/30
Expositionsklasse X0, XA1, WF

Ortbetonbohrpfahle Betonfestigkeitsklasse C 30/37
Expositionsklasse XC2 XD2 XF1 XA1; WA
Betonstahl B500 B

Pfahlkopfplatten Betonfestigkeitsklasse C 30/37
Expositionsklasse XC2 XD2 XF2 XA1; WA
Betonstahl B500 B

1.1.1.11  Widerlager, Flugel

Bauzustand
Die Behelfsumfahrung griindet auf behelfsmé&Big errichteten Unterbauten.

In Achse 10 wird hierfir eine tangierende Bohrpfahlwand mit Rickverankerung hergestellt.

Die Bohrpfahlwand wird mit einem Pfahlkopfbalken einschlieBlich Kammerwand als Auflager-

bank versehen. Die Ausbildung des Kopfbalkens samt Kammerwand erfolgt im Schutz eines
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Verbaus welcher teilweise in den vorhandenen StraBenbereich ,Unter den Eichen* angeordnet
wird. Die im StraBenraum befindlichen Leitungen (Gas und Abwasser) sind vor Beginn der Ar-
beiten zu orten. Der Sicherheitsabstand der Verpresskérper zu diesen Leitungen von 2.0 m ist
einzuhalten. Es ergeben sich daraus, abweichend zur Griindungsempfehlung, Ankerneigun-
gen von ~30 (Staffelung 25 /35 ), die entsprechend der Abstimmung mit dem Baugrundgut-
achter (Unterlage 7) mit einer charakteristischen Mantelreibung von 0,20 MN/m?2 definiert wur-
den.

Die bauzeitliche Entwasserung des Pfahlkopfbalkens erfolgt Gber Gefélleausbildung der Auf-
lagerbank in das anstehende Gelénde.
Die Ubergangskonstruktion wird mit einem Schleppblech gebildet.

Die Auflagerkonstruktion wird nach dem Verschub des Uberbaus in Endlage als Béschungs-
fligel in den Endzustand integriert.

Das Behelfswiderlager Achse 40 wird mit einer Spundwand-Stahlprofilkombination errichtet.
Aufgrund der Héhe wird auch hier eine Rickverankerung tber eine Totmann-Konstruktion er-
forderlich.

Die Auflagerbank wird tber eine Kopfbalkenkonstruktion mit Kammerwand ausgebildet, die
Entwésserung erfolgt ber Gefélleausbildung in das anstehende Gelande.

Die Ubergangskonstruktion wird ebenfalls mit einem Schleppblech gebildet. Die Schlepp-
blechkonstruktion folgt dem bauzeitlichen Quergefélle bzw. der Kappenneigung.

Fir die Behelfsumfahrung ist zwischen dem Behelfswiderlager und dem vorhandenen Stra-
Bendamm eine bauzeitliche Auffillung einschlieBlich B6schungskegel herzustellen. Zur seitli-
chen Begrenzung der Auffillung werden Verbauten (Fangedamm) angeordnet.

Die gesamte Konstruktion samt Auffiillung wird nach dem Verschub des Uberbaus wieder ent-
fernt.

Endzustand

Der kontinuierliche Ubergang zwischen StraBe und Briickeniiberbau wird durch die Anord-
nung von tief gegrindeten kastenférmigen Widerlagern gewahrleistet.

Das Widerlager Achse 10 wird ohne Wartungsgang mit einer Ubergangskonstruktion gem. RiZ
Ube 1 ausgebildet.

Die aufgehende Widerlagerwand wird mit einer Wandstarke von 1,25 m ausgebildet, die hinte-
re Kammerwand mit einer Wandstarke von 0,40 m und die seitliche Kammerwand Sid mit ei-
ner Breite von 80 cm. An der nérdlichen Seite schlieBt die seitliche Kammerwand mit einer
Starke von 1,15 m ab.

An der sidlichen Widerlagerseite wird ein Parallelfligel gemaB RiZ FIi 1, Bild 1 angehéangt.
Die Dicke der Fliigelwand betragt 1,0 m bei einer Fligellange von 5,20 m.

An der Nordseite erfolgt der Anschluss der bereits vorhandenen tangierenden Bohrpfahlwand
als Boschungsfligel in Flucht der Widerlagerstirnwand. Die Fligelwand wird gemaB der be-
stehenden Ufersicherung mit Blocksteinen zum Teil eingeschittet und im Ubergangsbereich
zum Bestand geometrisch angepasst. Der vorhandene Pfahlkopfbalken wird hierfir im sicht-
baren, nicht eingeschiitteten Bereich, teilweise abgebrochen und mit nachtréglich eingebrach-
ter Anschlussbewehrung sowie Aufbeton versehen. Der Aufbeton wird Gber den Pfahlkopfbal-
ken hinaus als Vorsatzschale bis tber die Bohrpfahlwand gefiihrt und bildet schlieBlich mit der
Widerlagerstirnwand eine Ebene.

Die vorhandene hintere Kammerwand des Pfahlkopfbalkens wird zur Ausbildung eines oberen
Kappenabschlusses und zur Herstellung des angrenzenden Gehwegbelages im oberen Be-
reich abgebrochen. Den Ubergangsbereich von der Briickenkappe zum Gehwegpflaster bildet
eine Edelstahlrandeinfassung die auf einem Stahlbeton Kragbalken angeschlossen wird.
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Das Widerlager Achse 40 wird als begehbares Widerlager mit angehangten Parallelfligeln
und einer wasserdichten Ubergangskonstruktion mit einem Gesamtdehnweg von 165 mm
gemaB RiZ Ube 1 ausgebildet. Die Widerlager-Stirnwand besitzt eine konstante Breite von
1,30 m. Bei einer Breite des Wartungsganges von 1,0 m und der hinteren Kammerwand von
0,60 m ergibt sich die Gesamttiefe des Widerlagers zu 2,90 m.

Hinter der Auflagerbank wird ein Wartungsgang mit einer Breite von 1,15 m zur Inspektion der
Lager angeordnet. Die Dicke der hinteren Kammerwand ist hier auf 0,45 m reduziert. Dieser
ist Uber eine Aufstiegsleiter und einen klappbaren Gitterrost in Anlehnung an RiZ Zug 7 zu-
ganglich. Er gewéhrleistet die Prifung und eventuelle Auswechselung der Lager sowie die
Prifung der Ubergangskonstruktion.

Die Fligel am Widerlager werden gemaB RiZ Fli 1, Bild 1 ausgebildet. Die Dicke der Fligel-
wande betragt 1,0 m bei Fligellangen von 7,70 m.

Zur Ausbildung einer Regelbéschung mit Neigung 1:1,5 gemadB RiZ Bdsch 1 schlieBen
Schwergewichtswande in Form von Gabionenwédnden an das Widerlager an. Die
Gabionenwéande, mit einer maximalen Héhe von ca. 2,80 m, werden bis zu den Bestands-
mauern gefthrt und schlieBen dort mittels Bewegungsfuge an. Die anschlieBenden Be-
standsmauern sind bauzeitlich zu sichern.

Baustoffe

Widerlager/Flugel Betonfestigkeitsklasse C 30/37
Expositionsklasse XC4, XD2, XF2, XA1, WA
Betonstahl B500 B
Elastizitatsmodul 32.837 N/mm2

Kammerwande Betonfestigkeitsklasse C 30/37
Expositionsklasse XC4, XD1, XF2, WA
Betonstahl B500 B
Elastizitatsmodul 32.837 N/mm2

Lagersockel Betonfestigkeitsklasse C 30/37
Expositionsklasse XC4, XD1, XF2, WA
Betonstahl B500 B
Elastizitatsmodul 32.837 N/mm?

1.1.1.12  Pfeiler

Bauzustand

Der Uberbau wird in der Behelfslage auf temporar errichteten Unterbauten in den Achsen 20
und 30 gelagert.

Zur Herstellung der Behelfsstitzen wird eine Arbeitsebene im Vorlandbereich bis zum Fluss-
pfeiler Achse 30 aus Wasserbausteinen LMB 60/300 aufgeschittet. Im Bereich der Verbauten
werden Wasserbausteine der Kategorie LMB 5/40 vorgesehen um das Einbringen der Verbau-
ten zu gewahrleisten. Die Aufschittung dient weiterhin als Arbeitsebene zur Herstellung des
Leitwerkes, der Verbauten, der Montage des Uberbaus sowie zum spéateren Abbruch des Be-
standes. Die Oberflache ist mit entsprechend feinerem Material zu ebenen.

Die Behelfsstiitzen werden aus einer geschweiBten Stahlkonstruktion gebildet, welche auf
Stahlrammpfahlen griinden. Der Auflagertrdger kann hierbei gleichzeitig als Verschubbahn flr
den spateren Querverschub des Uberbaus dienen.

Endzustand

Die Herstellung der Pfahlkopfplatten und Pfeiler erfolgt im Schutz von Verbauten, welche im
Vorfeld fir den Abbruch der Bestandsstiitzen eingebracht werden.
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Die Pfeiler des Bauwerks werden als Stahlbetonscheiben ausgebildet. Die Pfeilerscheiben er-
halten eine rechteckige Grundform, die Stirnseiten werden abgerundet ausgebildet.

Die Stitzen der Achsen 20 und 30 erhalten beide eine konstante Breite von 11,0 m. Der obere
Stutzenbereich erhélt eine Dicke von 1,40 m und wird nach unten mit einem gleichméaBigen
Anzug auf 2,00 m in Achse 20 bzw. auf 2,20 m in Achse 30 aufgeweitet.

Die Flusspfeiler in den Achsen 20 und 30 werden zusétzlich fir einen auBergewodhnlichen
Lastfall aus Schiffsanprall bemessen und mit einer umlaufenden 10 cm dicken
Zerschellschicht gemaB DIN EN 1991-1-7/NA Bild NA.5 ausgebildet.

Beide Pfeiler werden massiv und ohne Hohlrdume ausgefiihrt.

Baustoffe

Pfeiler Betonfestigkeitsklasse C 30/37
Expositionsklasse XC4 XD2 XF2 XA1; WA
Betonstahl B500 B
Elastizitatsmodul 32.837 N/mm?

Lagersockel Betonfestigkeitsklasse C 30/37
Expositionsklasse XC4 XD1 XF2; WA
Betonstahl B500 B

Elastizitatsmodul 32.837 N/mm?

1.1.1.12 Sichtflachen

Séamtliche Betonsichtflachen sind in Sichtbeton-Klasse SB 2 gemafB dem Merkblatt des Deut-
schen Beton- und Bautechnikvereins auszufiihren.

Die Sichtflachen der Widerlager- und Fliigelwande werden mit einer vertikal verlaufenden séa-
gerauen Brettschalung aus 10 bis 15 cm breiten Brettern mit regelmaBig versetzten Langssto-
Ben und stumpfen QuerstdBen ausgebildet.

Die Pfeiler sind ebenfalls mit vertikal verlaufender sagerauer Brettschalung aus 10 bis 15 cm
breiten Brettern herzustellen. Im Bereich der Pfeilerausrundung soll die minimale Brettbreite
der konischen Schalbretter 6 cm betragen. Die LangsstéBe sind regelméaBig versetzt und die
QuerstdBe stumpf auszubilden.

Anti-Graffiti-Schutzsystem (AGS):

Folgende Flachen werden vollstdndig mit permanenten bzw. temporaren Anti-Graffiti-
Schutzsystem behandelt:

Stitzen: bis 3,0 m Uber GOK, permanent
Widerlager-/Fligelwéande (Beton): vollstédndig, permanent
Gesims: von Fligelende bis Fligelkappenfuge bzw.

Ubergangskonstruktion, permanent

1.1.1.13 Bestehende Unterbauten

Die Unterbauten des Bestandsbauwerkes werden nach Herstellung der Behelfsumfahrung im
Zuge der Abbrucharbeiten vollstandig abgebrochen.

Die bestehenden Griindungskérper werden dabei zur Herstellung der neuen Pfahlkopfplatten
bis zur geplanten Griindungsebene abgebrochen. In den Achsen 10-30 wird eine 20 cm starke
Ausgleichs- und Sauberkeitsschicht vorgesehen. In der Achse 40 ist die Abrruchebene ledig-
lich mit einer 10 cm Sauberkeits- und Ausgleichsschicht abgedeckt.
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Der Abbruch erfolgt im Schutz von Verbauten. Diese werden als Spundwandkdsten ausgebil-
det und umschlieBen die im Bestand vorhandenen Verbauten und Griindungskdrper. Die Ver-
bauten werden nach Herstellung der neuen Stitzen bis OK Pfahlkopfplatte abgebrannt und
der Arbeitsraum mit Magerbeton verflillt. Ausgenommen hiervon ist der flussseitige Verbau.
Dieser wird auf UK Fundament abgebrannt (Tauchereinsatz).

1.1.1.14 Tragkonstruktion des Uberbau

Fur den Uberbau sind vier Haupttrager als Verbundfertigteiltrdger mit Doppel -T-Querschnitt
und werkseitig ergénzten Halbfertigteilen vorgesehen. Die Halbfertigteile dienen als Schalung
fir die spatere Ortbetonergénzung der Fahrbahnplatte. Die Stitzweiten betragen 46,75 m fir
die Endfelder und 47,40 fir das Mittelfeld. Bei einer Konstruktionshéhe von 1,87 m im Feld
und 2,60 m Uber den Stiitzen ergeben sich Schlankheiten von L/18,2 bzw. L/25,3.

Die Verbundtrager werden unterseitig gebogen ausgebildet. In Feld 1 werden die Trager ab
Feldmitte mit einem Radius r=450,0 m ausgerundet und die Tragerhéhe auf 2,17 m im Stltz-
bereich Achse 20 erhéht. Feld 2 wird mit einem gleichmé&Bigen Radius r=300,0 m ausgebildet,
die minimale Tragerhéhe in Feldmitte ergibt sich zu 1,57 m. Die Trager in Feld 3 erhalten ei-
nen Radius r=450,0 m der bis zum 2/3-Punkt geflhrt wird, hierdurch wird die Einhaltung des
Lichtraumprofils im Bereich der unterfihrten Weser gewahrleistet.

Die Trager erhalten einen planmaBigen MontagestoB3 in Feldmitte. Hier wird die gesamte
Stahlkonstruktion durch einen VollstoB gestoBen. Nach Fertigstellung des VollstoBes erfolgt
der Lickenschluss im Betonflansch. Diese Herstellschritte erfolgen in der spannungslosen
Werkstattform.

Im Bereich der Beton-Quertrédger wird analog ZTV-ING - Teil 4, A 2 Stahlverbundbau - Anhang
A, Variante B ein HerstellungsstoB3 vorgesehen. Die Kopplung der Unterflansche erfolgt Gber
Futterbleche und Verschraubung, die Kopplung der Obergurte erfolgt ebenfalls Gber eine Ver-
schraubung oder durch die Vorbetonage (Bewehrungssto3 Betonflansch) vor der Ortbetoner-
génzung.

Die Verbundfertigteiltrdger werden aus Baustahl S 335 J2 N gefertigt.

Der Uberbau im Bereich der Felder 2 und 3 wird mit Verbdnden und Druckstreben gegen
Schiffsanprall gesichert. Die Druckstreben aus U 300 Profilen werden am unteren Trager-
flansch zusammen mit den Verbanden aus L-Profilen angeschlossen. Im Knotenbereich wer-
den die Haupttragerstege zusatzlich mit Beulsteifen versehen. Die Druckstreben werden im
Abstand von ca. 2,85 m gleichméaBig zwischen allen Haupttrdgern in Feld 2 und 3 angeordnet,
die Verbande nur zwischen den Tragern 1 und 2 sowie 3 und 4.

Die seitlichen Rander des Uberbaus erhalten Kappenkonstruktionen mit Schrammborden ana-
log RiZ Kap 7.

Baustoffe

Verbundfertigteiltrager, Fertigteilflansch

Betonfestigkeitsklasse C 45/55
Expositionsklasse XC4 XD1 XF2; WA
Betonstahl B500 B
Baustahl S 355 J2+N
Elastizitatsmodul 36.283 N/mm?
Mittelquertrager Betonfestigkeitsklasse C 40/50
Expositionsklasse XC4 XD1 XF2; WA
Betonstahl B500 B
Elastizitatsmodul 35.220 N/mm?
Endquertrager, Betonerg. Betonfestigkeitsklasse  C 35/45
Expositionsklasse XC4 XD1 XF2; WA
Betonstahl B500 B
Elastizitatsmodul 34.077 N/mm?
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Kappen Betonfestigkeitsklasse C 25/30 "
Expositionsklasse XC4 XD3 XF4; WA
Betonstahl B500 B

7 Mindestluftporengehalt nach ZTV-ING, Tab. 3.1.1, max. w/z-Wert = 0,5 nach ZTV-ING,
Teil 3, Abschnitt 1, Pkt. 4(5)

Durch Prifungen nach DIN 1048-5 ist rechtzeitig vor Betonierbeginn nachzuweisen, dass der
E-Modul weniger als 10 % von den Annahmen abweicht.

Far die Ermittlung der Schwind- und Kriechbeiwerte werden folgende Zeitrdume angenom-
men:

Mittleres Betonalter beim Einheben der Fertigteilirager:42 / 28 / 14 Tage

bis zum Betonieren der Ortbetonplatte + Endquertrager: 28 Tage
bis zum Aufbringen der Ausbaulasten: 25 Tage
bis zur Verkehrsfreigabe: 90 Tage
ab Verkehrsfreigabe: 30000 Tage

1.1.1.15 Lager, Gelenke

Bauzustand

In der Behelfslage lagert der Uberbau auf Elastomerlagern, die fiir die Anforderungen eines
temporaren Bauwerkszustands durchgebildet sind. Der Festpunkt wird in Achse 10 (Reihe 1
allseits fest, Reihe 2 langs fest) angeordnet, da sich hier die relativ steife, riickverankerte
Bohrpfahlwand befindet.

Die querfesten Lager werden in den Achsen 20, 30 und 40 jeweils in der Lagerreihe 1 ange-
ordnet. Die Ubrigen Lager sind allseits verschieblich.

Zentrisch zwischen den Lagerreihen 1 und 2 der Achsen 20 bis 40 werden zuséatzliche Quer-
festhaltungen zur Sicherung gegen Schiffsanprall vorgesehen.

Aufgrund der unterschiedlichen Anordnung des Lagerfestpunktes im Bauzustand und Endzu-
stand und der unterschiedlichen Lagerkonstruktion kénnen die Lager der Achsen 10 und 20
nicht fir den Endzustand wiederverwendet werden und missen gegen neue ausgetauscht
werden. Die in den Quertragern verbleibenden oberen Ankerplatten sollten so konstruiert wer-
den, dass sowohl im Bau- und Verschubzustand als auch im Endzustand die Lager ange-
schlossen werden kdnnen.

Die Lager der Achsen 30 und 40 kénnen gesichert und im Endzustand wiederverwendet wer-
den.

Die unteren Lager- und Ankerplatten mussen fur alle Lager nach dem Verschub ersetzt wer-
den.

Fir den Querverschub werden in allen Lagerachsen Verschublager mit entsprechender Sei-
tenflihrung vorgesehen.

Endzustand

Fur die Ableitung der Lasten des Uberbaus werden Elastomerlager als wirtschaftliche, dauer-
hafte und wartungsfreundliche L6sung gewahlt.

An dem Pfeilerstandort Achse 20 wird der geometrische Ruhepunkte durch die Anordnung ei-
nes allseits festen Lagers (Reihe 1) gewahlt. An den Achsen 10, 30 und 40 werden jeweils in
der Reihe 1 quer feste Lager vorgesehen. An den Ubrigen Lagerachsen werden allseits
verschiebliche Lager angeordnet. Die Lageranordnung erfolgt durchgehend tangential.
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Zentrisch zwischen den Lagerreihen 1 und 2 der Achsen 20, 30 und 40 werden zusétzliche
Querfesthaltungen zur Sicherung gegen Schiffsanprall vorgesehen.

Pressenansatzpunkte zum Auswechseln der Lager sind analog RiZ Lag 6 bei allen Lagern
vorgesehen.

Um die Dehnwege fir die Lager und Fahrbahniibergénge zu begrenzen, soll auf den Ansatz
des Erhéhungsfaktors A To = 10 C gemaB DIN EN 1990 Tabelle NA.E.4 verzichtet werden. Es
wird vorausgesetzt, dass die Temperatur zum Zeitpunkt des Einbaus der Lager und der Uber-
gangskonstruktionen durch Messung der Bauwerkstemperatur bekannt ist. Weiterhin sind die
Hoéhen der Elastomerkissen so zu wahlen, dass sich hieraus eine mdéglichst geringe Summe
der Rickstellkrafte an dem Festpunkt ergeben.

1.1.1.16  Fahrbahniibergangskonstruktion

Bauzustand

In der Behelfslage werden an den Uberbauenden provisorische Fahrbahniibergange vorgese-
hen. Hierfur werden Schleppbleche in Form von Stahlplatten mit Befestigung an den Uber-
bauenden angeordnet. )

Diese werden flr den Querverschub des Uberbaus wieder zuriickgebaut.

Endzustand

Entsprechend der Konzeption einer verschieblichen Lagerung des Uberbaus in Langsrichtung
(Festhaltung in Achse 20 Reihe 1) und den ermittelten maximalen Dilatationswegen werden
an dem ostlichen Uberbauende (Achse 40) eine wasserdichte, mehrlamellare Ubergangskon-
struktionen mit Traversen- bzw. Scherenunterstiitzung und an dem westlichen Uberbauende
(Achse 10) eine wasserdichte Ubergangskonstruktion mit einem Dichtprofil (z.B. Maurer XW1
Dehnfuge) eingebaut. In den Gehwegen werden die Ubergangskonstruktionen durch eine
verschiebliche Blechabdeckung gesichert. Zum Einbau der Ubergangskonstuktionen und
Blechabdeckungen ist der Kappenbeton auf dem Bauwerk auf ca. 40 cm zuriick- und neu auf-
zubauen. Der sichtbare Gesimsbereich ist auch im Bauzustand fir die Aufnahme des finalen
Deckbleches auszuformen.

Die maximalen Gesamtdehnwege betragen 95 mm am Widerlager Achse 10 bzw. 165 mm am
Widerlager Achse 40.

Der Uberbauabschluss erfolgt an beiden Widerlagern gemaB RiZ Abs 4 mit einem Abschluss-
profil.

1.1.1.17 Abdichtung, Belag

Die Abdichtung der Uberbauplatte erfolgt gemaB ZTV-ING, Teil 7 sowie nach RiZ Dicht 3 mit
einer vollflachig verklebten Dichtungsschicht und BitumenschweiBbahnen auf EP - Versiege-
lung.

Als Schutzschicht werden 4,0 cm Gussasphalt aufgebracht. Fir den Fahrbahnbelag ist eine
3,5 cm starke Gussasphalt - Deckschicht vorgesehen. Die Gesamtstarke von Abdichtung und
Belag betragt 8,0 cm.

Die Fugenausbildung entlang der Schrammborde wird gemaB RiZ Dicht 3 und RiZ Dicht 9
ausgeflhrt.

1.1.1.18 Korrosionsschutz, Schutz gegen Umwelteinfliisse
Die KorrosionsschutzmaBnahmen werden auf der Grundlage der ZTV-ING Teil 4 Stahlbau,
Stahlverbundbau, Abschnitt 3 Korrosionsschutz von Stahlbauten, Anhang A festgelegt.
Das Gelander ist nach EN 12944 in die Korrosivitatskategorie C3 mit folgendem Aufbau ein-
zustufen:
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Korrosionsschutz nach Tabelle A 4.3.2, Bauteil Nr. 3.1 b, Korrosionsschutzsystem 1,
Farbton DB 601 — griin.

Die Verbundfertigteiltrager sind nach EN 12944 in die Korrosivitédtskategorie C5-1 mit folgen-
dem Aufbau einzustufen:

Korrosionsschutz nach Tabelle A 4.3.2, Bauteil Nr. 1.3.1 b, Korrosionsschutzsystem Nr. 1,
Farbton DB 601 — grin.

Die Bereiche der Baustellenst6Be sind nach dem SchweiBen erneut zu strahlen (Reinheits-
grad Sa 2 1/2) und die Grund- und Zwischenbeschichtungen erneut aufzutragen. Die Baustel-
lenstdBe sind nach ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 3, Anhang A, Bild 4.3.6 auszufiihren.

Die Kappenoberflachen erhalten ggf. eine Schutzbeschichtung mit dem Oberflachenschutz-
system OS-A entsprechend den ZTV-ING, falls unmittelbar nach der Kappenherstellung mit
Tausalzbelastung zu rechnen ist (Anordnung durch den AG bei Bedarf).

1.1.1.19 Entwasserung

Uberbauten

Der Uberbau der Weserbriicke wird mit einem Dachprofil mit beidseitigem Quergefalle von 2,5
% ausgebildet. Es werden an beiden Fahrbahnrandern Ablaufe gem. RiZ Was 1 angeordnet.
Das anfallende Oberflachenwasser wird Uiber die Langsneigung des Uberbaus entsprechend
der Gradiente zu den Widerlagern geflihrt. Der Hochpunkt der Gradiente befindet sich auf
dem Bauwerk, die Langsneigung betragt in Richtung Achse 10 2,50 % und in Richtung Achse
40 ca. 4,0 %.

Auf Grundlage der ZTV-ING, Teil 8, Abschnitt 5 und der RiZ Was 1 sind im Bauwerksbereich
Ablaufe 300 x 500 mm im Abstand von < 19,0 m vorgesehen.

Die Briickenablaufe mit seitlichem Abgang DN 150 leiten das dort abflieBende Oberflachen-
wasser jeweils in eine Sammelleitung DN 200, welche hinter den &uBeren Verbundfertigteil-
trdgern, von auBen nicht sichtbar, verlaufen. Das Bauwerkswasser wird an den Widerlagern
Uber Fallleitungen in einer Nische gemaB RiZ Was 5 in Revisionsschéachte Ubergeben und
schlieBlich in die Weser geleitet. )

An den Fallleitungen werden elastische Rohrverbinder zur Aufnahme der Uberbauverformung
vorgesehen.

Widerlager

Die Entwéasserung der Hinterfillungsbereiche erfolgt in Anlehnung an RiZ Was 7. Aufgrund
des anstehenden, gut durchldssigen Bodens wird auf Grundrohre und den Einbau von
bindigem Material verzichtet.

Bei Undichtigkeiten der Ubergangskonstruktionen wird das eindringende Wasser (iber die
Langs- und Querneigungen der Auflagerbanke bzw. der Wartungs- und Zwischenebenen und
den darin angeordneten Rinnen zu einbetonierten Rohrleitungen DN 100 gemaB RiZ Was 5
gefuhrt und durch die seitliche Kammerwand frei abgeleitet.

1.1.1.20 Ruckhaltesystemen, Schutzeinrichtungen
Die Kappen werden mit einer 15 cm Schrammbordhéhe gemaB RiZ Kap 7 ausgebildet. Zu-
satzliche Fahrzeugrickhaltesysteme werden nicht vorgesehen.

Zum Ausgleich der Briickendilatationen von 95 mm am Widerlager Achse 10 bzw. 165 mm am
Widerlager Achse 40 werden an den Ubergangskonstruktionen entsprechende Sonderkon-
struktionen in den Gelandern vorgesehen.

Den seitlichen Uberbauabschluss auf den auBeren Randkappen bildet jeweils ein 1,30 m ho-
hes Fillstabgelander in Anlehnung an RiZ Gel 4 mit im Handlauf innenliegendem Stahlseil
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entsprechend RiZ Gel 10 sowie einer Pfostenverankerung nach RiZ Gel 14. Der
Gelanderabschluss wird gemaBs RiZ Gel 19, Blatt 2 ausgebildet. Im Bereich der Ubergangs-
konstruktionen sind entsprechende Dilatationsausgleiche vorgesehen. Im Bereich der Uber-
gangskonstruktion Achse 40 ist die Gesamtdilatation gréBer als der vorgesehene Filillstabab-
stand. Hier erfolgt der Ausgleich Uber eine Sonderkonstruktion (Doppelfuge oder Blechfiil-

lung).

Bauzeitlich werden die Behelfsgriindung und die Baugrube an Achse 30 durch ein Leitwerk
gesichert. Das Leitwerk ist auf SchiffsstoB als auBergewdhnliche Einwirkung zu bemessen.
Als Lastannahme wird vom Wasser- und Schifffahrtsamt Hann. Minden 100 kN angegeben.
Das Leitwerk wird nach dem Querverschub des Uberbaus vollstandig zurlickgebaut.

1.1.1.21  Zugéanglichkeit der Konstruktionsteile

Die Zuganglichkeit des Widerlagers Achse 10 und des Pfeilers Achse 20 erfolgt vom Vorland-
bereich aus. Eine direkte Zufahrtsmdglichkeit ist nicht gegeben. Das Widerlager Achse 40
kann Uber den vorhandenen Weg ,Kurpromenade*” erreicht werden, die Zufahrtsmdglichkeit ist
aus nérdlicher Richtung gegeben.

Konstruktionsteile wie der Flusspfeiler Achse 30 und der Uberbau sind aufgrund der unterfihr-
ten Weser nur mit entsprechenden Hilfsgeraten zuganglich (Untersichtgerét fir Uberbau).

Der Wartungsgang in Widerlager Achse 40 nach RiZ Was 6 ermdglicht die Uberwachung der
mehrprofiligen Ubergangskonstruktion sowie der Lager. In der Widerlagerstirnwand wird eine
Eingangstir zum Wartungsgang geméan RiZ Zug 4 angeordnet.

1.1.1.22 Sonstige Ausstattung und Einrichtungen

Auf den Kappen werden zur Beleuchtung insgesamt 8 LED Kofferleuchten, jeweils im Bereich
der Achsen, angeordnet. Die Leuchten werden gemafB RiZ Mast 2 sowie LS 1 auf der Kappe
verankert. Die Kabelfuhrung verlauft innerhalb der Kappen in einem Leerrohr DN 50.

Das begehbare Widerlager der Achse 40 wird mit elektrischen Einrichtungen nach RiZ Elt 3
ausgestattet.

Samtliche Rohrleitungen und Hohlrdume mit offenem Austritt nach auBen (z.B. Entwasserung
Widerlagerbank) erhalten einen Kleintierkriechschutz mit Streckmetall.

Zur Kontrolle von Setzungen werden sowohl an den Pfeilern und Widerlagern als auch auf
den Uberbaukappen Messbolzen bzw. —nieten angeordnet.

Das Widerlager Achse 40 erhélt eine Jahreszahl nach RiZ Jahr 1 als Schalungsmatrize.
Uber der Montage-/Last-Offnung im Widerlager Achse 40 wird ein Lasthaken mit einer zulas-
sigen Tragfahigkeit von P,, = 15 KN vorgesehen. Beim Lasthaken wird ein Hinweisschild mit

der zulassigen Tragféhigkeit angebracht.

Im begehbaren Widerlager Achse 40 ist ein Vogel-Einflugschutz nach VES 1 als Einstiegs-
schutz vorgesehen.

Leitungen Dritter

Im Vorfeld der BaumaBnahme sind umfangreiche Leitungsverlegungen sowie die Verlegung
einer Trafostation der EON auf norddstlicher Seite notwendig. Vorhandene Leitungen werden
im Vorfeld der ErsatzneubaumaBnahme zur Weserquerung in einem neu errichteten Dulker,
ca. 27 m stromabwarts, verlegt. Die Planung erfolgt durch die Stadt Bad Karlshafen.

Im StraBenbereich ,Unter den Eichen® an der Fligelwand Achse 10 verlaufen ein Mischwas-

serkanal (DN 400 B) sowie eine Gasleitung (DN 125 PE). Die Lage der Gasleitung ist nicht
bekannt und ist im Vorfeld der BaumaBnahme durch Suchschachtungen zu erkunden. Die
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Rackverankerung der Bohrpfahlwand Achse 10 muss einen Abstand von 22,0 m des
Verpresskdrpers zur vorhandenen Leitung einhalten.

Analog ist eine Gas- und Sohleleitung im Bereich der Achse 40 Promenadenweg vorhanden.

Diese Leitungen missen im Zuge der Bauausfihrung in Abstimmung mit dem Versorgungsun-
ternehmen des AG und des AN umverlegt werden.

Hierflr ist ein Zeitfenster von rd. 10 Werktagen den Versorgungsunternehmen zu Gewabhrleis-
ten. Hierzu ist direkt nach Auftragserteilung ein Koordinierungsgesprach mit allen Beteiligten
durch den AN zu veranlassen.

Leitungen Dritter werden im Zuge der Weserbricke nicht Gberfuhrt.

1.1.1.23 SchutzmaBnahmen, Leitwerk

Das bauzeitliche Leitwerk wird entsprechend der Musterzeichnung Stahlleitwerk mit
Schwimmbalken des Wasser- und Schifffahrtsamt Hann. Mlnden ausgebildet. Das Leitwerk
besteht aus tiefgrindenden Doppel T-Profilen die wasserseitig mit einem umlaufenden
Spundwand-Profil im Kopfbereich versehen werden. Im Abstand von 50 cm oberhalb des
Normalwasserstandes (NW) werden Rundhdlzer fest angeordnet sowie zusétzlich schwim-
mende Rundhdlzer mit Kettenaufthdngung im Bereich zwischen dem Mittleren Wasserstand
(MW) und dem Hochsten Schifffahrtswasserstand (HSW).

Das Leitwerk wird im Abstand von 4,30 m zum Pfeiler des Ersatzneubaus Achse 30 angeord-
net. Als Lastannahme wird vom Wasser- und Schifffahrtsamt Hann. Minden 100 kN angege-
ben.

Far das Einbringen des Leitwerkes wird ein Verbau eingebracht und die Teilaufschittung bis
zum Verbau gefuhrt._Die damit geschaffene Ebene ermdglicht das Einbringen des Leitwerkes
in zwei Abschnitten. Der erste Teilabschnitt des Leitwerks wird zum Schutz der Behelfspfeiler
nordlich des Bestandsbauwerks (oberstromseitig) errichtet. Der zweite Teilabschnitt wird erst
nach erfolgtem Rickbau des Uberbaus errichtet. Der bauzeitliche Lickenschluss erfolgt mit-
tels liegenden Stahlholprofilen, die den Bereich des zu diesem Zeitpunkt noch bestehenden
Altbauwerkes Uberspannen.

Aufnahme Januar 2017, Bei Niedrigwasser der Weser mit Blick auf die Achsen 30 und 40

Im Zuge der Abbrucharbeiten des Uberbaus Feld 3 ist die Weser durch eine Schutzriistung
vor herabfallenden Teilen und Verschmutzung zu schiitzen. Das Lichtraumprofil ist Gber den
gesamten Rickbauzeitraum freizuhalten.
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Im Bereich der Baustellenzufahrt sowie Baustelleneinrichtungsflache nérdlich des Widerlagers
Achse 40 sind die vorhandenen Kastanien mit geeigneten MaBnahmen bauzeitlich zu schiit-
zen.

1.1.1.24  Zuganglichkeit

Die Zuganglichkeit zur Baustelle erfolgt aus westlicher Richtung Uber die vorhandene StraBe
~Am rechten Weserufer* (Richtung Campingplatz) und weiter im Vorlandbereich lber eine an-
zulegende BaustraBBe. Uber die herzustellende Aufschittung mit Steinen (LMB 60/130) ist die
Erreichbarkeit des Pfeilers Achse 30 gewahrleistet. Die Aufschiittung dient als Herstellebene
fir die Verbauten, Unterbauten und das Leitwerk. Weiterhin dient die Aufschittung als Stand-
flache flr den erforderlichen Mobilkran.

Die BaustraBe wird auf Grund gréBerer Verschmutzungen zum Teil asphaltiert.

-

Zuwegung StadtstraBe "Rechts der Weser" in Richtung Baufeld, Herstellung BaustraBe far die Achsen 10 bis 30

Das Widerlager Achse 40 ist aus nérdlicher Richtung Uber Zugange von Flachen Dritter und
den vorhandenen Weg ,Kurpromenade* erreichbar.

Die Zuwegung zur Achse 40 neben der K 77/Bebauung besteht aus Natursteinkleinpflaster
und ist entsprechend nach Wahl des AN zu schiitzen.

Samtliche bauzeitlich genutzten Wege und Zufahrten sind als BaustraBen auszubauen und
wieder riickzubauen.

1.1.1.24  Verkehrsfithrung

Der neue Uberbau wird parallel zur Bestandsbriicke oberstromseitig auf Behelfswiderlagern
und —pfeilern errichtet. Bis zur Fertigstellung des neuen Uberbaus auf der Behelfskonstruktion
erfolgt die Verkehrsfuhrung unverandert Uber die vorhandene Weserbricke.

Die Lastbeschrédnkung auf 24 t der bestehenden Brucke ist zu beachten. Fir den Transport
der Fertigteile, der Bohrgeréate sowie fiir die Anfahrt des Mobilkrans sind entsprechende Fahr-
anweisungen zu erstellen. Flr den sonstigen Transport sind LKWs mit einem zulassigen Ge-
samtgewicht < 24 t einzusetzen.

Nach Fertigstellung des neuen Uberbaus wird der Verkehr auf die Behelfskonstruktion mit
neuem Uberbau verlegt. Daraufhin wird das bestehende Bauwerk abgebrochen und die Pfeiler
sowie Widerlager neu errichtet.

Innerhalb einer 14-tdgigen Vollsperrung erfolgen anschlieBend der Querverschub des
Uberbaus sowie die erforderlichen Restarbeiten.

Bei einer Vollsperrung mussen die Rettungskrafte (Feuerwehr und Rettungsdienst) erheb-
liche Umwege in Kauf nehmen um zu dem Stadtteil ,Vor den Klippen“ zu gelangen. Deshalb
wird es flir die Dauer der Sperrung flir die Rettungsdienste gesonderte Alarm- und Ausrlick-
ordnungen geben.
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Im Zuge der 14-tégigen Vollsperrung muss eine Weserlberquerung in Form eine Personen-
fahrverbindung oder &hnliche Veerbindung fiir die Rettungskréfte, aber auch fir samtlichen
Anliegerverkehr errichtet werden. Die Fahrverbindung muss verkehrssicher sein.

Die Fahrzeuge der Rettungsdienste stehen unmittelbar hinter der Weser auf dafir hergerichte-
te Flachen zum Einsatz bereit.

Der Schiffsverkehr auf der unterfiihrten Weser bleibt bauzeitlich aufrecht. Lediglich zum Aus-
hub des Uberbauteils Pfeiler 30 im Zuge des Abbruchs, zum Einhub der Trager des Ersatz-
neubaus in Feld 3 sowie zum Querverschub des Uberbaus ist der Schiffsverkehr kurz zu un-
terbrechen.

Zeitgleich der Arbeiten fir die Weserbriicke baut die Stadt Bad Karlshafen in der OD die Ha-
fendffnung. Dafir wird die B 80 teilweise eingeschrénkt bzw. auch kurzfristig gesperrt.

Far die Anlieferung von Baustoffen ist diese Behinderung zu beriicksichtigen und teilweise ei-
ne Abstimmung mit dem Hafendffnungs-AG abzustimmen. Die Anlieferung der Materialien fir
die Weserbrlicke hat daher aus Richtung Oberweser zu kalkulieren..

1.1.1.25  Abfalltechnische Untersuchung "alter Uberbau"

Unterlagen:

e Merkblatt ,Entsorgung von Bauabfallen® Regierungsprasidien Darmstadt, GieBen, Kassel,
Stand 10.12.2015

¢ Handlungsanweisung ,Verwertung von Ausbaustoffen aus StraBenbaumaBnahmen der
Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung —

Abfalltechnische Einstufung und Umweltvertraglichkeit”, Stand 20.08.2007

¢ LAGA — Landerarbeitsgemeinschaft Abfall, Technische Regeln

¢ BBodSchV — Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung

e DepV — Deponieverordnung vom 17.10.2011

¢ Hessen Mobil, Zentrales Handbuch, Kap. 2.3.3.3

Im Bereich des Bauwerks wurden fiir die relevanten Ausbaustoffe eine abfallcharakterisieren-
de Probenahme durchgefiihrt und die umweltrelevanten Merkmale untersucht.

Entsprechend den durchgefiihrten Probenahmen und Untersuchungen wurden nachfolgende
Materialien auf dem Bauwerk angetroffen:

e Reste einer PCB-haltigen Beschichtung auf dem Uberbaubeton wurden unterhalb des
Fahrbahnbelags begrenzt auf den Bohransatz BK 10 vorgefunden.

e In der Beschichtung des Uberbaubetons bei Bohrkern BK 10 liegen in der Analyse auffallige
PCB-Gehalte vor [PCB (6K.) 923 mg/kg].

¢ Die PCB-Gehalte [PCB (6K.) 0,110 mg/kg] an der Mischprobe ,Beton m. B. BK 4, 6, 7* las-
sen darauf schlieBen, dass in Teilbereichen Reste einer PCB-haltigen Beschichtung auf dem
Uberbaubeton vorhanden sind. Eine weitere Eingrenzung ist vorab nicht méglich und kénnte
nur baubegleitend nach Abtrag des Fahrbahnbelags erfolgen.

e An der Beschichtung auf dem Uberbaubeton unterhalb des Fahrbahnbelags an den Bohran-
satzen BK 3, 8, 9 wurden keine auffélligen PCB-Gehalte festgestellt.

¢ PCB-haltige Anhaftungen an der Mastixabdichtung wurden an den Einzelproben von BK 1,
3,4, 7,8, 9 nicht festgestellt.

¢ An der Beschichtung auf den beidseitig angeordneten Gehwegen wurden keine auffalligen
PCB-Gehalte festgestellt. An dem Anstrich der Untersicht der Gehwege wurden PCB-Gehalte
von PCB (7K) 1,2 mg/kg festgestellt.
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¢ An den Fugenfilimassen im Bereich der Gehwege wurden keine auffalligen PCB Gehalte
festgestellt.

e Im Asphaltbelag, in der Mastixabdichtung sowie in der SchweiBbahn (Flickstellen) wurden
PAK-Gehalte von PAK<25 mg/kg festgestellt.

¢ Die Beschichtung der Stahlbauteile weist u.a. erhéhte Arsen-, Blei-, Chrom- und Zinkkon-
zentrationen auf und fUhrt zu einer Einstufung der Stahlbauteile als gefahrlicher Abfall.

Aus den Pfeilern und Widerlagern wurden bereits 2009 Proben entnommen und abfalltech-
nisch im Untersuchungsbericht BS 53-2-09 beurteilt. Der Untersuchungsbericht ist als Anlage
6 beigeflgt.

Nachfolgend werden die Abfallschliissel fiir die anstehenden Abbruchmaterialien an-
gegeben:

Ausbauasphalt, AVV 17 03 02
Far die Asphaltkonstruktion ohne Abdichtung (Mastix) auf dem Bauwerk.

Bitumengemische, AVV 17 03 02
Fir die Abdichtung aus Mastix und SchweiBbahn sowie die Fugenmassen der Asphaltfugen
auf dem Bauwerk.

Beton, LAGA Bauschutt Z 1.2, AVV 17 01 01

Fir den Beton der Gehwege mit Beschichtung.

Far den Beton des Vorbords.

Fir den Uberbaubeton unter der Mastixabdichtung nach Abtrag der PCB-haltigen Be-
schichtung.

Bau- und Abbruchabfalle, die PCB enthalten, AVV 19 09 02*
Fir die abzutragende, PCB-haltige Beschichtung [PCB (7K.) 970 mg/kg, PCB-gesamt 4615
mg/kg] auf dem Uberbaubeton unter der Mastixabdichtung.

¢ Ein A+S Plan wurde erstellt mit Ber(icksichtigung der Arbeiten fir den Beschichtungsabtrag
auf dem Uberbaubeton und liegt bei

Wird die PCB-haltige Beschichtung auf dem Uberbaubeton nicht abgetragen, so
wird der Uberbaubeton wie folgt eingestuft:

e Beton, LAGA Bauschutt DKII, AVV 17 01 06*
Far den Uberbaubeton mit der PCB-haltigen, weilen Beschichtung unter der
Mastixabdichtung [PCB (6K.) 5,31 mg/kg, PCB (7K.) 5,53 mg/kg].

o Ein A+S Plan fur den Abbruch des Uberbaubetons mit PCB-
haltiger Beschichtung ist vor der Ausschreibung zu erstellen.

Gemische aus Beton, Ziegeln, Fliesen und Keramik, LAGA Bauschutt Z 1.2,

AVV 17 01 07

Fir den Beton der Podestschachte sowie die Stitzmauern und Pfeiler und Widerlager aus Be-
ton, Mortel, Naturstein und Ziegeln.

Gemischte Bau- und Abbruchabfalle, AVV 17 09 04
Far die grauen Fugenfillstoffe im Gehwegbereich auf dem Bauwerk.

Metallabfalle, die durch gefahrliche Stoffe verunreinigt sind,

AVV 17 04 09*

Fir alle Stahlteile mit griiner Deckbeschichtung und orangener Grund-/
Zwischenbeschichtung.
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e Ein A+S Plan wurde erstellt mit Berticksichtigung der Arbeiten zum Abbau der
Stahlkonstruktion und liegt bei.

Von 2 Bohrkernen aus dem Uberbaubeton wurden 2 Probekérper hergestellt und zur Prii-
fung der charakteristischen Druckfestigkeit nach DIN 12504 vorbereitet. Die Prifung erfolgte
unter Beachtung der DIN 12390.

Die Ergebnisse der Druckfestigkeitsprifungen sind nachfolgend zusammengestellt:
BK 11, Rohdichte, 2,357 g/cm?® Druckfestigkeit 53,3 N/mm?
BK 12, Rohdichte, 2,478 g/cm?® Druckfestigkeit 62,9 N/mm?

1.1.2.1 StraBenbau

Baulange der K 77 betragt ohne Bauwerk ~160 m. Die Breite betragt zwischen 5 und 7 m, im
Bereich der Aufweitung zur B 80 rd. 22 m. Die StadtstraBe "Rechts der Weser" ist rd. 5,00 m
breit.

Die ForststraBe hat eine mittlere Breite von 4,50m. In den Aufweiterungen ca. 7,00 m.

Erschwernisse aufgrund event. unterschiedlicher Einbaubreiten sind kalkulativ zu beriicksich-
tigen.

Abfalltechnische Untersuchungen:
Alle abfalltechnischen Beurteilungen wurden in die entsprechenden OZ's eingefigt.

1.1.2.2 Entwasserung

Das anfallende Oberflachenwasser wird tiber Rinnen der vorh. Vorflut zugeleitet.

Drainagen:

Im Baufeld befinden sich Drainagen, die nicht beschadigt werden dirfen. Ggf. sind die vor-
handenen Drainageleitungen freizulegen und ordnungsgem&aB neu zu verlegen und anzu-
schlieBen.

Im Baubereich befindliche Rohrleitungen und Schéchte, die im Zuge der Bauarbeiten teilweise
abgebrochen und wieder neu hergestellt werden.

Als Verdichtungskontrollen werden Plattendruckversuche, dynamische Plattendruckversuche

und Rammsondierungen durchgefihrt. Als Anforderungen fiir die Rammsondierungen werden
gleichméaBige Rammdiagramme mit mindestens 10 Schlagen pro 10 cm gefordert.

1.1.2.3 Untergrund/Bodenuntersuchung/Bodenausbauproben

Arbeiten am Untergrund der StraBenbauarbeiten der K 77 sind nicht geplant.

1.1.2.4 Oberbau

Die Bemessung der Deckschicht des bituminésen Oberbaues wurde wie folgt festgelegt:

Oberbau K 77

Asphaltdeckschicht AC 11 100 kg/m?
Asphaltbinderschicht AC 16 150 kg/m?
Asphalttragschicht AC 22 ...350 kg/m?
Frostschutzschicht 0/32 ca.40 cm
Gesamtaufbau variabel aber mind. 65 cm
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1.1.2

1.1.3

1.1.4

Zuwegungen

Asphaltdecke 100 kg/m?
Asphalttragschicht ... .250 kg/m?
Frostschutzschicht 0/32 ca. 25 cm
Gesamtaufbau variabel aber mind. 40 cm

Erschwernisse und Mehrkosten durch z.B. zuséatzlichen Materialverbrauch bzw. Handeinbau
bei den Erdarbeiten und der Herstellung des neuen Oberbaues durch Schutzplanken,
Rinnenplatten, Ablaufe, Schachte, Hydranten, Schieberkappen, Bodenhiilsen, Bordanlagen,
Brickendberbau, Brickenkappen, Ubergangskonstruktionen von Briicken, Uberbaute Bri-
ckenanschlussschienen, Mittelstreifeniberfahrten 0. &. sind in die entsprechenden Ordnungs-
zahlen einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergiitet.

Bauwerk
Wie Briicke K 77

Aufnahme Januar 2017, Baufel far Behelfsbri]ce Stromoberseite
Landschaftsbau

Baume dirfen nur in Abstimmung mit AG und der Naturschutzbehdérde beseitigt werden. Be-
pflanzung, Baum- und Strauchwerkbestand sind besonders zu schitzen.

Bei Bedarf von Bauflachen ist vor Beseitigung von Bewuchs und Anlagen die Vorherige Zu-
stimmung aller Beteiligten einzuholen bzw. einzuleiten.

Die Bodenvorbereitung, die zur Andeckung des Oberbodens im Bereich der Seitenstreifen und
Béschungen erforderlich ist, hat nach DIN 18915 zu erfolgen.

Im Bereich des Baumbestandes sind die Auskofferungsarbeiten mit Vorsicht, d.h. in den Wur-
zelbereichen mit Handschachtung, auszufiihren. Beschadigte Wurzeln sind nachzuschneiden,
zu glatten und mit Wurzelschutzmittel zu behandeln.

Dem Auftragnehmer zu libertragende Auftraggeberaufgaben gemaB BaustellV
Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan erstellen und ggf. anpassen.
SiGe-Koordination in der Planungsphase

Die aus der Baustellenverordnung herrihrenden und wéahrend der Planungsphase zu
erledigenden Aufgaben wurden vom Bauherrn durchgefiihrt.

Er hat den ,SiGe-Plan” und soweit dies im vorliegenden Fall erforderlich ist, die nach § 3, Abs
2 notwendige ,Unterlage” und eine ,Baustellenordnung® erstellt und die daraus resultierenden
MaBnahmen in die Baubeschreibung und das Leistungsver-zeichnis einarbeiten lassen.

Diese Unterlagen sind Bestandteil der Ausschreibung und sind auf der beiliegenden
Diskette/CD hinterlegt. Der Bieter hat die Vollstandigkeit des SiGe-Planes auf der Diskette/CD
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vor Angebotsabgabe zu Uberprifen. Bei Feststellung der Unvollstandigkeit muss sich der
Bieter mit der ausschreibenden Stelle in Verbindung setzen. Die Grundlagen des SiGe-Planes
der Planungsphase sind in den Einheitspreisen preisbildend zu berlicksichtigen.

SiGe-Koordination in der Ausfihrungsphase

Die SiGe-Koordination wahrend der Ausfiihrungsphase wird fiir die gesamte BaumaBnahme
(aller Fachlose) dem AN (bertragen. Diesem werden die vom SiGe-Koordinator der
Planungsphase erstellten Unterlagen Ubergeben.

Waéhrend der Ausfihrungsphase hat er folgende Aufgaben wahrzunehmen:

Prifen und eventuell ergdnzen bzw. anpassen des SiGe-Planes an die tatsachlichen
Baustellenverhaltnisse.

Erstellen und gegebenenfalls Aktualisieren der Vorankiindigung
Uberpriifung der Einhaltung der Arbeitsschutzverpflichtungen der beteiligten Unternehmen.

Organisieren und Koordinieren der Zusammenarbeit aller beteiligten Unternehmen und deren
Einweisungen in den SiGe-Plan besonders im Hinblick auf gegenseitige Gefahrdungen.

Stichprobenhafte Uberpriifung der beteiligten Unternehmer und deren Beschéftigten auf
Einhaltung der im SiGe-Plan festgelegten MaBnahmen.

Organisieren und Durchfilhren von Sicherheitsbesprechungen und —begehungen
gegebenenfalls unter Einbeziehung der Firmenleitungen und deren Sicherheitsfachkraften
sowie der zustandigen Behérden und Berufsgenossenschaften.

Berlcksichtigen sicherheits- und gesundheitsschutzrelevanter Wechselwirkungen oder
Einwirkungen aus der Umgebung der Baustelle.

Fortschreiben und Anpassen des SiGe-Planes und der Unterlage bei veranderten
Bedingungen (Dazu gehéren jedoch nicht solche wesentliche Anderungen, die vom
Auftraggeber, amtlichen Stellen oder auf Grund nicht vorhersehbarer Einflisse erforderlich
werden.)

Der Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator ist mit einem Prif-, Besichtigungs- und
Hinweisrecht ausgestattet, das bei Gefahr im Verzug auch direkte Anweisungen an
Beschéftigte beinhaltet.

Den Hinweisen des SiGe-Koordinators ist Folge zu leisten.

Im Ubrigen arbeitet er mit der Bauleitung des Auftraggebers eng zusammen und berichtet
dieser gem. den Vorgaben aus der SiGe-Koordinator-Position und in besonderen Fallen
unverziglich tber den Stand des Sicherheits- und Gesundheitsschutzes auf der Baustelle.

Der AN gewahrleistet und versichert, dass in seinem Unternehmen eine dem
Arbeitsschutzgesetz und den sonstigen Verordnungen und Vorschriften zum Arbeits- und
Gesundheitsschutz entsprechende Organisation besteht und die dazu erforderlichen
MaBnahmen eingehalten werden.

Sofort nach Auftragserteilung wird der im SiGe-Plan vorgesehenen Fragebogen Uber die
Arbeitsschutzorganisation des AN zugesendet.

Den Hinweisen des Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinators ist unverziglich Folge zu
leisten. In Zweifelsfallen entscheidet die Oberbauleitung des Auftraggebers.

Sofern dem AN die Bestellung von SiGe-Koordinatoren gemaB Baustellenverordnung
Ubertragen wird, hat er daflir Sorge zu tragen, dass sowohl der SiGeKo, als auch sein
Vertreter Uber die in der ,Regel zum Arbeitsschutz auf Baustellen — RAB 30“ geforderte
Qualifikation besitzt.

Entsprechende Nachweise werden nach Auftragserteilung vorgelegt.

Sofort nach Auftragserteilung ist vom Auftragnehmer fiir die ihm Ubertragenen Leistungen eine
Gefahrdungsbeurteilung nach § 5 des Arbeitsschutzgesetzes zu erstellen und dem SiGe-
Koordinator in der Ausfiihrungsphase zu bergeben, der diese in den SiGe-Plan einarbeitet.
Die Gefahrdungsbeurteilung der anderen Fachlose werden von den Auftragnehmern der
einzelnen Fachlose bergeben.

Mit den Arbeiten darf erst nach dessen Zustimmung begonnen werden.
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1.1.5

1.2

1.2.1

Die Gefahrdungsbeurteilung ist regelmaBig zu aktualisieren.

Wird auf Nebenangebote, die Auswirkung auf die Sicherheit und den Gesundheitsschutz der
Beschéftigten haben, der Zuschlag erteilt, hat der Auftragnehmer den fir das Hauptangebot
erstellten SiGe-Plan zu ergadnzen bzw. anzupassen und mit dem Sicherheits- und
Gesundheitsschutzkoordinator vor dem Einrichten der Baustelle abzustimmen.

Die Kosten flr die Erganzung bzw. Anpassung des SiGe-Planes, sowie fir eventuell daraus
entstehende zusatzliche Aufwendungen hinsichtlich der Sicherheit auf der Baustelle sind in
das Nebenangebot einzurechnen.

Alle Nachunternehmer sind vom SiGe-Koordinator der Ausflihrungsphase Uber die
allgemeinen und speziellen Verhaltnisse hinsichtlich des Arbeits- und Gesundheitsschutzes zu
informieren. Die Einhaltung der Arbeits- und Gesundheitsschutzvorschriften ist vom SiGe-
Koordinator der Ausflihrungsphase zu kontrollieren.

Von allen Nachunternehmern ist auf Verlangen des AG eine Bescheinigung der
Berufsgenossenschaft vorzulegen. Ein Nachunternehmer, der seinen Sitz nicht in der
Bundesrepublik Deutschland hat, hat eine Bescheinigung des fir ihn zustandigen
Versicherungstragers vorzulegen.

Ausstattung

Die Beschilderung ist mit den zur Verfugung stehenden und vom AN zu liefernden Schildern
wieder aufzustellen. Fahrbahnmarkierungen werden mit dem Bauvertrag hergestellt.
Die Restbeschilderung wird vom AN ausgefihrt.

Vorarbeiten

Der Bauzeitenplan ist fir die gesamte BaumaBnahme entsprechend der einzelnen
Bauabschnitte aufzustellen und vor Beginn der Ausfihrung dem AG zur Genehmigung
vorzulegen.

Vermessung

Sanierung

Sind vom AG keine Polygone Ubergeben worden, dies trifft im Regelfall bei Deckenerneue-
rungen zu, sind vom AN entsprechende Polygone zu bestimmen und dem AG vor Bauaus-
fihrung zur Kontrolle vorzulegen. Diese sind mit einer Einmessungsskizze zu liefern. Bei
Polygonen, die mittels GPS bestimmt wurden, sind die H6hen tachymetrisch oder mittels Ni-
vellement zu bestimmen/kontrollieren, um auftretende Héhenfehler zu bereinigen.

Die Vermarkung dieser Punkte hat dauerhaft und auBerhalb des Baufeldes, mit geeigneter
Vermarkung, zu erfolgen (geeignete Vermarkung: Vermessungsnédgel mit Zentrierung, Rohr
mit Kappe, Schlagmarke, Bolzen), eine Vermarkung mit Schnureisen, Zimmermannsnagel u.
a. wird nicht akzeptiert.

Sollte die Fahrbahn mit Rand-, Bordsteine oder Schutzwanden eingefasst sein, die wahrend
der BaumaBnahme jedoch nicht verédndert werden, missen auch diese mit erfasst werden.
Dabei ist zu beachten, dass auch die Oberkanten dieser Einfassung zu erfassen sind.

Nach Ubergabe der Vermessungs-/Bestandsunterlagen durch den AN an den AG Uberprift
und Gberarbeitet dieser die Bestandsdaten (fiir die Uberprifung/Uberarbeitung der Bestands-
daten benétigt der AG 12 Werktage). Die Anderungen tragt der AG handschriftlich in die Be-
standsunterlagen ein. Diese Anderungen sind vom AN einzuarbeiten und bilden die Grundlage
fir das vom AN neu zu erstellende Deckenbuch und den Unterlagen fir die Ausfihrung. Der
Kanal wird teilweise parallel verschoben und in seiner Tiefenlage angepasst.

Vermessungstechnische Aufnahme

Die vermessungstechnische Aufnahme ist nach Lage und Héhe im Projekt- / UTM- Koordi-
natensystem, in Einzelfallen im GauB-Kriiger- Koordinatensystem, Hohen in NHN LS 160
bzw. im Landeshéhennetz durchzufihren, dabei ist der Abschnitt "Messprogramm" der
Baubeschreibung zu beachten.
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Die verwendeten Festpunkte mit inren Koordinaten und Hbhen, zwischen AufmaB vor Baube-
ginn und Bestandserfassung wahrend des Baues und nach Abschluss, missen die gleiche
Ausgangsbasis haben, so dass die Vermessungsdaten jederzeit zur Abrechnung und Kontrol-
le verwendet werden kénnen.

Vorhandene Lage- und Héhenfestpunkte, die durch die BaumaBnahme geféhrdet sind oder
zerstort werden, missen gesichert und an geeigneter Stelle neu bestimmt werden. Dies ist mit
dem AG abzustimmen.

Vermessungskonzept

Der AN hat die Methoden und das Verfahren der baubegleitenden Absteckung, der stichpro-
benartigen Eigentuberwachungsmessungen, der Kontrolle von einzelnen Bauzustanden, der
Messungen zur Erfassung von Bewegungen und Deformationen und der fortlaufenden Be-
standserfassung als Grundlage fir den Bestandsplan darzulegen.

Der AN (bergibt dem AG vor Beginn der Arbeiten eine Vermessungskonzept, zur Genehmi-
gung.

Messprogramm

Ein Messprogramm mit der Benennung des verantwortlichen Vermessungsingenieurs sowie
der zum Einsatz kommenden Vermessungsinstrumente ist vor Messbeginn vorzulegen und
abzustimmen. Darin sind Vorgehensweisen und Messverfahren zu erlautern. Prifergebnisse
der verwendeten Instrumente der Justierung/Uberprifung sind dem anzufliigen.

Dateniibergabe

Alle Projektdaten die zur Bearbeitung des Projektes notwendig sind, sowie die Dateien aller
Planunterlagen sind kompatibel zum Datenverarbeitungsprogramm VESTRA HAMBURG auf-
zuarbeiten. Die Codelisten und Schnittstellenbeschreibung fiir VESTRA sowie das Kataster
sind beim AG anzufordern.

Bei den einzelnen Leistungsphasen sind die vollstdndigen Daten digital an den AG zu Uber-
geben, so dass sie ohne Auf- oder Nachbereitung Ubernommen werden kénnen, um eine
weitere Bearbeitung zuzulassen.

Der AN gewahrleistet, dass die Ubertragung von Daten (iber die OKSTRA - Schnittstelle nach
VESTRA ohne Datenverlust bzw. Datenverénderung erfolgt. Sofern eine Nachbearbeitung der
Daten vom AG durchgefiihrt werden muss, so tragt der AN die dem AG hierfiir entstanden
Kosten. Der AN ist jedoch berechtigt, die Datennachbearbeitung innerhalb einer vom AG ge-
setzten Frist selbst an einem Arbeitsplatz des AG vorzunehmen.

Absteckungsunterlagen

Der AN erstellt die Unterlagen des Festpunkifeldes der Entwurfsvermessung sowie die Abste-
ckung und Absteckungsunterlagen der Leitlinie oder Hauptachse (im folgendem kurz Achse
genannt) der baulichen Anlage.

Die Ubergabe der Unterlagen des Festpunktfeldes und der Absteckungsunterlagen sowie die
Ubergabe der Vermarkung dieser Punkte im Feld ist vom AN und AG gemeinsam zu protokol-
lieren. Mit der Ubergabe des Héhenpunktfeldes und der Achshauptpunkte hat der AG die nach
§ 3.2 VOB/B zu schaffenden Punkte an den AN (bergeben.

Der AN ist verpflichtet, diese Unterlagen inhaltlich nachzupriifen und mit den tatséchlichen 6rt-
lichen Gegebenheiten durch eigene Kontrollmessungen zu Uberprifen.

Bei der Feststellung eines offensichtlichen oder auch nur vermuteten Fehlers ist der AG vom
AN sofort nach Entdeckung oder dem Eintritt der Vermutung schriftlich hinzuweisen, um Kilar-
stellung des vermuteten Mangels oder Fehlers heranzuziehen.

Vermessungstechnisches Bezugssystem
Der AN muss sich vergewissern, auf welches vermessungstechnische Bezugssystem sich die

Daten des Festpunktfeldes und der Projektunterlagen der baulichen Anlage, lage- und
héhenmaBig, beziehen.

Laufendhaltung, Sicherung, Zugénglichkeit des Festpunktfeldes und der Achse der
baulichen Anlage

Nach der Ubernahme des Festpunktfeldes und der Achse ist der AN fiir die Laufendhaltung,
Sicherung, Wiederherstellung und Erneuerung des Festpunktfeldes und der Achspunkte allein
verantwortlich. Bei der Wiederherstellung und Erneuerung von Festpunkten ist der AG mit ein-
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1.3

1.4

1.4.1

zubeziehen bzw. eine Rucksprache mit dem AG erforderlich. Der Zugang zu den und die Sicht
zwischen den Fest- und Achspunkten ist zu jeder Zeit zu gewahrleisten, so dass die mit der
Herstellung der baulichen Anlage in Verbindung stehenden Vermessungsarbeiten wirtschaft-
lich und zweckmaBig nach den Regeln der Technik ausgefiihrt werden kénnen.

Kénnen Festpunkte auf Grund von BaumaBnahmen nicht erhalten bleiben, so sind diese nach
Zustimmung durch den AG vor ihrer Entfernung vom AN in Form einer gleichwertigen Stabili-
sierung zu sichern, einzumessen und unabhangig davon zu kontrollieren.

Absteckungen und Berechnungen

Alle Absteckungen und Vermessungen, die wahrend der Ausflhrungszeit erforderliche wer-
den, hat der AN selbst so rechtzeitig durchzufiihren, dass eine Nachprifung ohne Behinde-
rung der Bauarbeiten méglich ist. Er tragt fir die richtige und planm&Bige Lage und Hbhe aller
von ihm ausgeflhrten Arbeiten die alleinige Verantwortung.

Ausgefihrte Leistungen
Siehe hierzu 1.1.1. 22.

Gleichzeitig laufende Bauarbeiten

Erschwernisse und Behinderungen aus den unterschiedlichen Bauabldufen und durch
gleichzeitiges Arbeiten der unterschiedlichen Unternehmen (Bsp. Versorgungstréger) im
Bereich der Baustrecke werden nicht gesondert vergitet.

Zwischen den Auftragnehmern der einzelnen Gewerke hat friihzeitig eine Abstimmung
beziglich der jeweiligen Bauablaufe zu erfolgen.

Die Arbeiten sind innerhalb der vorgesehenen Bauzeiten durchzufiihren.

Eventuell entstehende Stillstandskosten die aus mangelnder Absprache bzw. nicht
fristgerechter Ausfiihrung einzelner Teile der Arbeitsleistung der einzelnen Unternehmer
resultieren, werden an das jeweils verursachende Unternehmen weitergeleitet.

Vor Beginn der Arbeiten haben Koordinierungsgespréache stattzufinden. Diese werden nicht
gesondert vergltet und sind einzukalkulieren.

Die Stadt Bad Karlshafen baut ab Mitte 2017 bis Ende 2018 in der Ortslage von Bad
Karlshafen eine neue "Hafendffung". Diese Arbeiten werden unter halbseitiger
Verkehrsflhrung und teilweise auch unter Vollsperrung der B 80 durchgefihrt. Bei der
Bauausflhrung ist mit dieser Baustelle eine Koordination erforderlich. Erschwernisse aufgrund
dieser BaumaBnahme, aufgrund event. langerer Transportwege und dgl. werden vom AG
nicht gesondert vergutet.

Versorgungsleitungen (siehe auch unter Punkt 2.10)

Im Bereich der Baufelder befinden sich ggf. Versorgungsleitungen (z. B. Strom-, Telekom-,
Gas-, Entwéasserungs- und Freileitungen). Bei der Bauausfiihrung ist darauf zu achten, dass
Beschadigungen an diesen vermieden werden.

Erschwernisse und Behinderungen, die sich aus der Kabel- und Leitungsfiihrung und deren
Sicherung (z.B. Kabelkreuzungen) ergeben, sind in die entsprechende OZ einzukalkulieren.

Die v. g. Arbeiten sind rechtzeitig mit den Versorgungstragern abzustimmen. Es dirfen keine
Beschadigungen der Leitungen erfolgen. Unmittelbar nach Auftragserteilung ist ein ortl.
Informationsgesprach zwischen dem Auftragnehmer, den Versorgungstrdgern und der
ortlichen Bautiberwachung zu veranlassen. Hiertiber ist ein Protokoll vom AN zu erstellen und
dem AG zu Ubergeben.

Plane sind Uber die jeweiligen Versorgungstrager einzusehen. Die Lage der Leitungen kann
nur durch die jeweiligen Versorgungstréager angegeben werden.

Anschlussmdglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen sind seitens des AN zu besorgen.
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1.5

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

Mindestanforderungen fur Nebenangebote
Entfallt

ANGABEN ZUR BAUSTELLE

Lage der Baustelle
Die Baustelle der K 77, UF der Weserbrlicke befindet sich in Bad Karlshafen

Vorhandene é6ffentliche Verkehrswege

Vorhandene o&ffentliche StraBe ist die B 80 in Bad Karlshafen und die K 77 Richtung Bahnhof.
Bad Karlshafen ist von Niedersachsen noch Uber eine NebenstraBe zu erreichen. Die
NebenstraBe muss bei der 14-tdgigen Vollsperrung beim Querverschub benutzt werden.

Sollten wahrend der Bauzeit Wirtschaftswege, Forst- und StadtstraBen genutzt werden,
mussen diese nach Baustellenabschluss in den alten Zustand wieder hergestellt werden. Die
Baulasttrager (Eigentimer) der Wege sind in jedem Falle vor der Nutzung zu befragen. Die
Ortliche BU ist mit einzubeziehen.

Zugange und Zufahrten
Die Zufahrt zur Baustelle erfolgt von der Ortslage Bad Karlshafen (B 80) auf die K 77.

Uber die Benutzung vorgesehener privater Zufahrten oder Gemeindewege sind die
erforderlichen Genehmigungen durch den AN einzuholen. Vom AN ist vor Baubeginn eine
Niederschrift mit Lageplan, Fotos, Fahrbahnbefestigungsaufbau und Erlduterungsbericht
hierzu anzufertigen und diese vom Wegeigentiimer anerkennen zu lassen. Dieses gilt auch flr
die Gemeindewege, wenn deren Gemeingebrauch nicht ausdriicklich beschrankt ist. Eine
Ausfertigung ist dem AG zu lbersenden. Zur Abnahme ist fir die genutzten Wege eine von
den jeweiliegen Wegeigentiimer unterschriebene Freistellungsbescheinigung durch den AN
vorzulegen.

Anschlussmaéglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen

Anschlussmadglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen hat der AN auf seine Kosten zu
erkunden, zu besorgen und zu unterhalten.

Lager- und Arbeitsplatze

Ein Platz fir die Baustelleneinrichtung sowie Lagerflachen fir Boden- und Materialzwischen-
lagerung wird vom AG nicht zur Verfigung gestellt. Ausnahme der Montageplatz fir die Fer-
tigteiltrdger unter dem Bauwerk.

Erforderliche Flachen sind vom AN selbst zu beschaffen. Benétigt der Auftragnehmer Flachen
fir die Baustelleneinrichtung, als Lager- und Arbeitsplatze sowie flr Unterklnfte, Zufahrtswe-
ge, Wasser-, Strom- und sonstige Anschliisse, so werden diese eigenverantwortlich vom AN
auf dessen Kosten beschafft oder ihre Benutzung vereinbart und die erforderlichen Genehmi-
gungen eingeholt.

Es ist unbedingt dafiir zu sorgen, dass Schadstoffe jeder Art (z.B. Motorendl, Diesel, Schaldl,
Versieglungsharz u.a.) nicht in Gewasser oder in das Grundwasser gelangen. Fiir Schaden,
die durch unsachgemaBe Nutzung der Lager- und Arbeitsplatze entstehen, haftet der AN.

Nach Bauende und Raumung der Baustelle sind die benutzten Flachen und Zufahrtswege
wieder in einen Zustand zu versetzen, der mindestens dem vor der BaumaBnahme entspricht.
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2.6

Alle Flachen, die mit Oberboden wieder angedeckt werden mussen, sind rlckstandsfrei zu
rdumen und tiefenzulockern. Dies wird nicht gesondert vergitet. Landwirtschaftliche Nutzfla-
chen sind im bewirtschaftungsfahigen Zustand zu Gbergeben.

Bei ankiindigenden Hochwasser sind alle Flachen schnellstens zu berdumen.

Arbeitsstreifen

Der AG stellt keine Arbeitsstreifen zur Verfligung. Der AN hat alle Lagerflachen, Arbeitspléatze
und Arbeitsstreifen selbst zu beschaffen, zu entschadigen und zu rekultivieren.

Gewasser, Oberflachenwasser

Das Oberflachenwasser muss wahrend der gesamten Bauzeit, auch bei Zwischenstadien, un-
ter Benutzung der teilweise vorhandenen Entwéasserungseinrichtung durch MaBnahmen des
AN ohne besondere Verglitung schadlos abgefihrt werden.

Die Standardauflagen fiir eine Einleiterlaubnis wahrend der Bauzeit durch den RP Kassel lau-
ten wie folgt und sind entsprechend zu beachten:

Bei der Durchfiihrung der Bauarbeiten durfen keine Bau- und Bauhilfsstoffe verwandt werden
die wassergeféhrdend sind.

Sollten doch einmal wassergefédhrdende FlUssigkeiten austreten, z. B. beim Betanken oder auf
Grund von Leckagen am Bohrgerat oder anderweitigen Arbeitsmaschinen, ist sofort die zu-
sténdige Untere Wasserbehérde oder die nachstliegende Polizeidienststelle zu informieren.
Die wassergefahrdenden Flissigkeiten sind sofort aufzunehmen und schadlos zu beseitigen.
Die entsprechenden Geréate und ausreichende Bindemittel zur Aufnahme sind stets bereitzu-
halten.

Das aus dem Bereich der Baugrubenentwasserung eingeleitete Wasser darf keine mit
dem Auge wahrnehmbaren Ole, Fette, organische Lésungsmittel, absetzbare Stoffe und
keine fiir Organismen (z. B. Fische) toxisch oder gesundheitsschadlich wirkende oder
das Vorflutwasser schadlich beeintrachtigende Konzentrationen und Mengen an ande-
ren Stoffen enthalten.

Es darf nur eingeleitet werden, wenn an Absetzbaren Stoffen nicht mehr als 0,1 ml/l (nach 2
Std. Absetzzeit) enthalten sind und das Wasser einen pH-Wert im neutralen Bereich (6,5 bis
8,5) aufweist; Ggf. sind eine Absetzanlage einzurichten, deren GréBe sich nach der Aufent-
haltszeit fur die Einhaltung des vorgenannten Wertes richtet, und eine Neutralisationsanlage
zur Sicherstellung des geforderten pH-Wertes zu betreiben.

Die Messungen der absetzbaren Stoffe und des pH-Wertes im abgepumpten Wasser sind vor
jeder Einleitung vorzunehmen.

Die Messungen und die Uberprifungen sind in einem Betriebstagebuch zu dokumentieren.
Auffalligkeiten sind mir umgehend mitzuteilen.

Einleitungsanlagen sind unter Beachtung der allgemein anerkannten Regeln der Technik und
der Wasserwirtschaft so zu betrieben und zu unterhalten, dass die 6ffentliche Sicherheit und
Ordnung insbesondere die Ordnung des Wasserhaushaltes, gewahrleistet sind.

Sie sind in einem ordnungsgemaBen baulichen und verkehrssicheren Zustand zu erhalten.

Die Anlagenbetreiberin hat alle Anweisungen der Uberwachungsbehdrden zu befolgen, die
sich auf den Betrieb, die Veranderung oder etwaige Beseitigung der Anlage beziehen. Den
zustandigen Behoérden ist zur Austbung der Uberwachung jederzeit der Zutritt zu allen Anla-
gen zu gestatten und Einblick in die Erlaubnis- und Betriebsunterlagen zu gewahren.

Der Beginn und Abschluss der Wasserhaltungsarbeiten ist Dezernat 31.5 beim RP Kassel
schriftlich anzuzeigen.
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2.7

Boden- und Untergrundverhaltnisse

Der Ausschreibung sind alle Baugrundgutachten fir das Ingenieurbauwerk als Anlage beige-
fugt.

Klassifizierung von Boden und Fels in Homogenbereiche.

Far den Ersatzneubau des Briickenbauwerks zur Unterfihrung der Weser (Weserbriicke) in
Bad Karlshafen im Zuge der K 77 sind die Gutachten E 114/15, E 192/15 und E 215/15 sowie
der Geotechnische Bericht E 123/16 zur ,Untersuchung des Baugrundes, Baugrundbeurtei-
lung und Grindungsberatung fir das neue Brickenbauwerk, die Behelfsbricke zur Umfah-
rung der Weserbrlcke, das Leitwerk und die Stltzbauwerke beim Briickenwiderlager Studost
der Bauwerksachse 40” vom KC Geotechnik von Hessen Mobil in Kassel erstellt worden.

Die Grundungen der einzelnen Bauwerke wurden sowohl als Tiefgriindungen UberBohrpféhle
(Briickenneubau und ein Teil der Behelfsbriicke) oder gerammte Stahlprofile (Behelfsbriicke
und Leitwerk) bis in bzw. auf den felsigen Buntsandstein als auch als Flachgriindung in san-
dig-kiesige Lockerbdden (Stiitzbauwerke) empfohlen.

Far die Ausfihrung der Bauwerksgrindungen werden demzufolge Erdarbeiten gemai DIN
18300, Bohrarbeiten nach DIN 18301 sowie Ramm-, Riittel- und Pressarbeiten gemafi DIN
18304 erforderlich.

Die im Bauwerksbereich anstehenden, aufgefillten und gewachsenen Béden (Auffillung und
Talkies) sowie das liegende, felsige Gestein (Buntsandstein) sind in den vorgenannten Gut-
achten nach den ZTV E-StB -Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir
Erdarbeiten im StraBenbau- und der DIN 18300 sowie zuséatzlich nach der DIN 18301 in die
entsprechenden Boden- und Felsklassen eingestuft worden.

Entsprechend der VOB -Vergabe- und Vertragsordnung fiir Bauleistungen- 2016 wird bei den
Tiefbaunormen die jahrzehntelang geltende Einstufung von Boden und Fels in Boden- und
Felsklassen durch die Klassifizierung in Homogenbereiche abgelést. Boden und Fels sind
nun entsprechend ihrem Zustand vor dem Lésen bzw. vor den Ramm-, Rittel- und Pressar-
beiten in Homogenbereiche einzuteilen. Als Grundlage fur die zu bildenden Homogenberei-
che sind die nach DIN 18300 -Erdarbeiten-, nach DIN 18301 -Bohrarbeiten- und DIN 18304 -
Ramm-, Rittel- und Pressarbeiten- erforderlichen Eigenschaften und Kennwerte fir die im
Baubereich zu erwartenden bzw. erkundeten und nachfolgend beschriebenen Boden- und
Felsschichten als

Bodenschicht 1 fiir Oberboden
Bodenschicht 2 fiir die Auffillungen
Bodenschicht 3 fir Auelehm
Bodenschicht 4 fiir den Talkies
Felsschicht 1 fir den Buntsandstein

in der Anlage 1.1 (Bodenschichten mit Baugrundkennwerten) und in der Anlage 1.2 (Fels-
schicht mit Baugrundkennwerten) bekannt gegeben worden. Die Auffillungen als Arbeits-
raumverflllung, Widerlagerhinterflllung bzw. Dammschiittung, der Talkies und der felsige
Buntsandstein als Sandstein und Tonstein- bzw. Schluffstein ist in den seinerzeit ausgefiihrten
Kernbohrungen erkundet worden (siehe vorhandene Gutachten).

Im Baubereich sind jedoch auch aufgeflillte oder gewachsene Oberbodenschichtenund dari-
ber hinaus Talablagerungen als tonig-schluffig-sandiger Auelehm oberhalb des Talkieses zu
erwarten, die mit den Bodenschichten 1 und 3 berilcksichtigt worden sind.

Im Rahmen einer Projektbesprechung wurde festgelegt, dass der beim Erdaushub

oder den Bohrarbeiten anfallende Boden und Fels ausnahmslos abgefahren und innerhalb der
BaumaBnahme nicht wieder eingebaut bzw. verwendet wird.
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Unter Berlicksichtigung der erforderlichen Erdbauprozesse als Lésen, Laden und Fdrdern (Ab-
fahren) werden die anstehenden Bodenschichten in die folgenden Homogenbereiche einge-

teilt:

Homogenbereich O
Homogenbereich B

Homogenbereich X

fir den Oberboden (Bodenschicht 1)

fir die Auffillungen, den Auelehm und den Talkies
(Bodenschichten 2 bis 4).
fir den Buntsandstein (Felsschicht 1).

Die Eigenschaften und Kennwerte fir die Homogenbereiche sind in der Anlage 2.1 (Homo-
genbereiche Boden mit Baugrundkennwerten) und in der Anlage 2.2 (Homogenbereich

Fels mit Baugrundkennwerten) angegeben.
Es wird darauf hingewiesen, dass die in den vorgenannten Anlagen 1.1, 1.2, 2.1 und 2.2 an-

gegebenen

Werte

far

Beschreibung der

einzelnen

Bodenschichten

und

derHomogenbereiche keine charakteristischen Werte fir statische Berechnungen sind. Hier-
fur sind weiterhin die in den Gutachten E 114/15, E 152/15 und E 215/15, Abschnitt 4.1, sowie
die im Geotechnischen Bericht E 123/16, Abschnitt 3, mitgeteilten Kennwerte als Berech-
nungswerte anzusetzen.

Boden- und Felsschichten mit Baugrundkennwerten (2 Blatter)
Homogenbereiche mit Baugrundkennwerten (2 Blatter)

Bodenschichten- mit-Baugrundkenma

@

Bodenschicht-1=

Bodenschicht-2=

Bodenschicht-3=

Bodenschicht-4=

[=]

ERE]

EIE]

5]

[5]

[5]

[EREE]

5]

5]

(nurfirDIN-18301)a

(abrasiv—stark-abrasivja

(nicht--schwach-abrasiv)

Ortsiibliche Bezeichnungz = Oberbodenz Auffillungens Auelehma Talkiesa
a GE/-GW-/-GI-/SE-/
NE-INN -f- *.[ - UL - - -Gl
Bodengruppe-nach-DIN-18196x OH /- OU=m Swé'us.r‘ SSH’ S?’Lﬁ ! ;—_llj* ITSTJ.*LI'J;T%EUn (gtgiﬁff‘gégllé)m
(Steine)=

Bodengruppe-nach-DIN-18915a a 4-—8a -1 -1 -0
u Tongehalt-= M_-% -5 0---15m 5--30m 0---5u
Korngréftenverteilunga | Schluffgehalt= M -% -0 0--30: 60---90n 0--5m
nachDIN-18123u Sandgehalt= M _-% - 15--90= 0--60n 040z
u Kiesgehaltz M _-% = 0---80m 0-10m= 60-90=
Massenanteile = Steinen [M -%] =10a 0-—70u =10m 040
nach= Blocken [M %] n =30 -t =30ua
DINEMN{SO-14688-12 | grokeBlécken [M.-%] - =bu - =-bu
(Dnlucr?é%marégloh)tlfhl 150-17892-2-oder-18125-29 [g/cm] - 16-24n 16-22a 16-24n
Undranierte-Scherfestigkeit-nach -DIN-4094-4-oder
DIN-18136-oder-DIN-18137-21 [/ - - 5--80= -
(nurfiir DIN-18300und DIN-18301)a
Wassergehalt-nach-DIN EN1S0-17892-1a [%] - =5-20m 10---30a £5-10m
Plastizitatszahl- nach-DIN-18122-1a [%a] - —(=4)m =430 -o
Konsistenzzahl- nach-DIN-18122-1x [ = - (weiochs-l.n}:nglbar;t}n -
o ot DIN 18137 Teil 137 [kh/m?] = 0-10m 2-30s 0-5a
Lagerungsdichte-nach-DIN-EN1S0-22476-2n A a sehr-locker--sehr- sehr-locker-- sehr-locker—--sehr-

dichtz mitteldicht= dichta
o "o DIN 181207 s <5 5= <5e
Abrasivitat-nachNF-P18-579- (LAK)Y 9] - 250---1250 <-50---2501 25012509

(abrasiv—stark-abrasivie
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. Felsschicht-mit-Baugrundkennwertenf]

(nur-fiir DIN- 18300)=

] g .
Felsschicht-1z
Ortstibliche-Bezeichnung= g Buntsandsteinq
(Sandstein-und«
Tonstein-/-Schluffstein)=
Benennung-Felsnach-DINI50-14689-1x g sedimentar -klastisch,-
geschichtet=
Dichtenach DIN-EN-ISQ-17892-2-und-DIN-18125-2 [g/cm? 2,0--2 6=

Verwitterungnach-DIN-EN-150-14689-14]
(nur-fiir-DIN-18300-und-DIN-18301)=

4 malkigvenwittert-bis-frisch=

Veranderlichkeitnach-DIN-EN-150-14689-19
(nur-fiir-DIN-18300- und-DIN- 18301)=

g veranderlich-(Ton--
Schluffstein)-bis-nicht-
veranderlich-(Sandstein)=

(nur-fiir-DIN-18300-und-DIN-18301)=

Einaxiale Druckfestigkeitdes-Gesteins-nach-DIN-18141-1=  [MN/m?g =25--200=
Trennflachenrichtungnach-DIN-EN-I50-14689-19 [l 000--360-/-00---90=
(nur-fir-DIN-18300- und-DIN- 18301)=

Trennflachenabstand-nach-DIN-ENI50-14689-19 [cm] <2009

(fein-laminiert-bis-dick-/-
aulerordentlich-engstandig-bis-
weitstandig)

Gesteinskorperform-nach DIN-EN-1S0-14689-19
(nur-far-DIN-18300-und-DIN- 18301)=

o tafelfdrmig,-prismatisch -
gleichmalig=

Abrasivitat-nach-NF-P94-430-1-(CAN
(nur-far-DIN-18301)=

[14 0,3--05Ton--/-Schluffsteing]
(kaum-abrasiv)Y
2.0--4 0-Sandsteinq

(stark-abrasiv)*

[#]

[#]

[#]

[#]

SRS IS SN

[ERNE]

[#]

[#]

1
Homogenbereiche-Boden -mit Baugrundkennwerteny]
=] =]
Homegenbereich-O= Homogenbereich-Ba
ii - -
Ortsiibliche Bezeichnunga . Oberboden= Auffullungzlr:(ie»:gelehm )
el GE-/-GW--GI-/SE-/-5W--
4-GU--GU-SU+-SU* -
Bodengruppe-nach-DIN-18186= OH+-OUm SslT?gT*(?l'ﬁ'l_f?EMﬁi!
UM-(Steine-/-Gerdlle)m
Bodengruppe-nach-DIN-18915= o 4---Qu -1
=} Tongehalt-n [M.-%] -1 0---30m=
Korngrofienverteilunga | Schluffgehalt= M.-%]4 - 0---90m
nach-DIN-18123= Sandgehaltz M .-% - 0---90m
a Kiesgehaltz [M.-%]H -u 0---90u
Massenanteile- = Steinen [M.-%] <10m 0-70m
nachua Blocken M %] _m =-30n
DIN-EN1S0-14688-1= | groeBlocken [M.-%] -1t =-bu
Dichte-nach-DIN-EN1S0-17892-2-oder-18125-
{nurfiirDIN-18300)= 2T [g/icm?] = 1,62 4a
Undranierte-Scherfestigkeit-nach-DIN-4094-4-oder-
DIN-18136-oder-DIN-18137-29] [kh/m?] - <5--80u
{nurfirDIN-18300undDIN-18301)2
Wassergehalt-nach-DIN EN1S0-17892-1a [%] = <5--30m
Plastizitétszahl- nach-DIN-18122-1n [95] - <-4---30m
Konsistenzzahl- nach-DIN-18122-1= M = wenl e mesya
Kohasion-nach-DIN-18137-Teil-1-3
(nurfarDIN-18301)= T [kN/m?] = 0--30m
Lagerungsdichte-nachDIN-EN1SO-22476-21 [ -t sehr-locker---sehr-dichta
organischer-Anteil-nach-DIN-18128
(nurfur DIN 18300)0 i (M.-%] = =50
Abrasivitat-nachNF-P18-579-(LAK)Y] i a <-50--1250
(nurfirDIN-18301 e lo/t] - (nicht—stark-abrasivya

[&]
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2.8

2.9

2.10.

Homogenbereich-Fels -mit-Baugrundkennwertenq]

o g
Homogenbereich-X&a
Ortsiibliche-Bezeichnung= g Buntsandsteiny]
(Sandstein-und+!
Tonstein-/-Schluffstein)=
Benennung-Felsnach-DIN1SO-14689-1= g sedimentar, klastisch -
geschichtet=
Dichtenach-DIN-EN-ISO-17892-2-und-DIN-18125-2 [g/cm?]q 2,0--2 6=
{nur-farDIN-18300)=
Verwitterungnach DIN-EN-ISO-14689-19] 94  maRigverwittert-bis-frisch=
{nur-far-DIN-18300- und-DIN- 18301)=
Verdnderlichkeitnach-DIN-EN-1SO-14689-19 g verdnderlich-bis-nicht-
(nur-firDIN-18300-und-DIN-18301)= veranderlich=
Einaxiale Druckfestigkeitdes-Gesteins-nach-DIN-18141-1=2|  [MN/m?]4 <-25---200=
Trennflachenrichtungnach-DIN-ENAS0-14689-19 [ 000--360-/-00---90=
{nur-far-DIN-18300- und-DIN- 18301)=
Trennflachenabstandnach-DIN-ENAS0-14689-19 [cm]d =-200m
{(nur-far-DIN-18300-und-DIN-18301)=
Gesteinskorperform-nach-DIN-EN-ISO-14689-1] g fafelformig, -prismatisch,-
{nur-farDIM-18300-und-DIN- 18301)= gleichmaRigs
Abrasivitat-nach-NF-P94-430-1-(CAI [ 03--407
(nur-far-DIN-18301)= (kaum-bis-stark-abrasiv)-©
1

Seitenentnahmen und Ablagerungsstellen

Die fir die ausgeschriebenen Leistungen erforderlichen Ablagerungsstellen sind vom AN zu
beschaffen.

Uberschiissige Bodenmassen sind geméaB Punkt 3.6 der Baubeschreibung zu behandeln bzw.
Zu entsorgen.

Schutzbereiche und Objekte

Wasserschutzgebiet
Die BaumaBnahme liegt im Schutzgebiet der Weser und somit auch im Hochwassergebiet.

Gewdsser

Alle Arbeiten sind so durchzufiihren, dass negative Einflisse auf die Umwelt, insbesondere
eine Verschmutzung der Vorfluter durch Abbruchmaterial, Zementschlamme, Hydraulikéle,
Sandstrahlgut und &hnliche schadigende Stoffe ausgeschlossen werden (gilt auch fir die
Abschnitte 2.6 "Gewasser, Oberfladchenwasser" und 2.7 "Boden- und Untergrundverhalinisse"
und Abschnitt 1.1.3 "Entwésserung").

Sich hieraus ergebende Erschwernisse und Kosten sind einzukalkulieren und werden nicht
gesondert vergltet.

Sonstige zu schiitzende Bereiche und Objekte

Innerhalb der Baustrecke ist wahrend der BaumaBnahme darauf zu achten, dass bei den
auszufihrenden Arbeiten keine Sch&den an vorhandenen den Einfriedungsanlagen, dem
bestehenden Gehdlz und der seitlichen Bebauung entstehen.

Im Zweifelsfall sind sofort BeweissicherungsmaBnahmen einzuleiten und der AG st
unverziglich zu benachrichtigen. Vorhandene Meilensteine entlang der Strecke sind wahrend
der gesamten Bauzeit ohne besondere Vergitung zu sichern.

Anlagen im Baubereich

Denkmalschutz, Bodendenkmaéler
Es kann mdglich sein, dass bei Erdarbeiten jederzeit Bodendenkmaler wie Mauern, Steinset-
zungen, Bodenverfarbungen und andere Funde, z.B. Scherben, Steingerate, Skelettreste ent-
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2.11

2.1

deckt werden kénnen. Diese sind gem. § 21 DschG dem Landesamt fir Denkmalpflege Hes-
sen, AuBenstelle Marburg, Tel.: 06421/68515-0 sowie dem AG unverziglich anzuzeigen.

Auf mogliche Bodenfunde und kulturhistorische Funde (Flurdenkmaler, wie Steinkreuze,
Kreuzsteine,

Denk- und Erinnerungsmahle, Grenzsteine pp.) wird besonders hingewiesen. Sie sind dem
Landesamt fUr kulturhistorische Bodenaltertiimer, Wiesbaden, Uber Hessen Mobil, zu melden.
Alle Funde sind Eigentum des AG.

Leitungen

Der AN hat sich vor Beginn der Bauarbeiten tiber das Vorhandensein sowie die genaue Lage
und Hohe der Ver- und Entsorgungsleitungen zu informieren, dies entsprechend zu dokumen-
tieren und dem AG unverziglich eine Kopie seiner Dokumentation zu Ubergeben.

Vorhandene Leitungen im Bereich der MaBnahme sind in Absprache mit den Leitungseigen-
timern und dem AG zu sichern. Beschadigungen durch den AN sind durch selbigen zu besei-
tigen und werden nicht gesondert vergtet.

Die Kabelschutzanweisungen sind zu beachten.

Erschwernisse und Behinderungen, die sich aus der Kabel- und Leitungsfiihrung und deren
Sicherung (z. B. Kabelkreuzungen) ergeben, sind kalkulativ zu berlicksichtigen.

Die Arbeiten sind rechtzeitig mit den Versorgungstragern abzustimmen.

Unmittelbar nach Auftragserteilung ist durch den Auftragnehmer ein oril. Informationsgespréach
zwischen Auftragnehmer, den Versorgungstréagern und der értlichen Bautiberwachung zu ver-
anlassen. Hiertiber ist ein Protokoll vom AN zu erstellen und dem AG zu Ubergeben.

Offentlicher Verkehr im Baustellenbereich

Den Anliegern ist die Zufahrt zu ihren Grundstlicken jederzeit zu ermdglichen. Der Anlieger-
verkehr muss jederzeit gewahrleistet werden.

Die Gemeindeweganschliisse, StadtstraBen, Zuwegungen und dgl. sind, soweit mdglich,
schnellstméglich herzustellen. Die Herstellung von bauzeitlichen Zufahrten und Rampen wer-
den seitens des AG nicht gesondert vergutet.

Es ist mit Anlieger- , Landwirtschaftlichen Verkehr und Transporte der Wesersandsteinbriiche
"rechts der Weser" sowie Radverkehr zu rechnen. Erschwernisse und Behinderungen sind
einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergutet.

Saugkehrwagen

GemaB LV ist ein Saugkehrwagen sténdig vorzuhalten und bei verschmutzen StraBen und
Wegen einzusetzen. Der AG legt fest, wann und in welchen Umfang der Saugkehrwagen ein-
gesetzt wird. Die Sauberung hat spatestens 2 Std. nach Aufforderung zu erfolgen.
Mehrfacheinsdtze am Tag sind einzukalkulieren.

Angaben zur Ausfiihrung

Verkehrsfiihrung, Verkehrssicherung

Die Verkehrsfiihrung und Sicherung der Baustelle ist Bestandteil dieser Ausschreibung und
erfolgt gemaB den vom Auftraggeber erstellten und beiliegendem Verkehrszeichenplan/bei-
liegenden Verkehrszeichenplanen und ist geman den aktuellen Gesetzen, Richtlinien und Re-
gelwerken auszufiihren.

Nachstehend aufgefiihrt die beabsichtigte Verkehrslenkung unter Beriicksichtigung der
anstehenden Arbeiten.

1.) Herrichtung der BE-Flachen
Aufflillung des Gelandes "Rechts der Weser".

keine Auswirkung der Verkehrslenklung
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3.

4)

5)

6.)

7)

(nur deutlich erhdhter LKW-Verkehr zur Anlieferung von steinigem Material)

Vorbereitende Arbeiten zur Anbindung rechts der Weser
Herstellung Hilfsauflager der Verschiebebahn im Bereich "Unter den Eichen"

Einengen des Fahrbahn "Unter den Eichen", Umlegung FuBgénger und Rad auf die
stromabwaérts liegend Brlickenseite.

Vorbereitende Arbeiten zur Anbindung links der Weser (Hotelseite)

Berdumung des Gelandes, Auffillung mit Boden, Durchfiihrung der Arbeiten erfolgt
weitestgehend von unten. Herstellung Hilfsauflager der Verschiebebahn im Bereich
"Kurparkhotel"

Einengen des Fahrbahn "K 77, im Bereich Feuerwehrzufahrt des Hotels" Die Zufahrt
wird ausgebaut und dient als Baustellenzufahrt. Fahrbahn im Bereich der Feuerwehr-
zufahrt wird eingeengt und aufgrund der Nichteinsehbarkeit in die Kreuzung signali-
siert.

FuBgéanger werden auf stromabwarts liegende Briickenseite geflihrt.

Die Kurpromenade wird ab diesem Bauabschnitt fir die Dauer der Arbeiten gespertt.

Instandsetzung Panormaweg/Forstweg (Fahrweg Umleitungsstrecke)

Zuwegung via Lauenférde nach Bad Karlshafen wird kurzfristig fir Instandsetzungs-
arbeiten an der Fahrbahn und -rédnder gesperrt. Abstimmung erfolgt durch BU und
wird den Anwohnern rechtzeitig bekanntgegeben.

Die Arbeiten erfolgen in 2 Abschnitten.

Angleichungsarbeiten rechte und linke Weserseite

Anbindung der Fahrbahn zur Vorbereitung der Umlegung des Verkehrs auf die Ersatz-
flache.

Event. Vollsperrung fir ein Wochenende in Folge (Herstellung hat von Freitagmittag-
bis Sonntagabend zu erfolgten und ist kalkulativ zu erfassen).

FuBgéanger kdnnen das Bauwerk passieren.

Einhadngen des Ersatzneubaues auf die Hilfswiderlager
Einhangen der vormontierten Bauteile auf die Hilfswiderlager.

Keine Auswirkung der Verkehrslenklung, da die Arbeiten von unten erfolgen.
Evtl. Schaulustige auf Bauwerk

Umlegung des Verkehrs auf Umfahrung (Abriss Bestand)
Das alte Bauwerk wird abgerissen. Die Briickenpfeiler werden neu aufgebaut. Die
Verschiebung des Behelfsbauwerkes wird vorbereitet.

Umlegung des Verkehrs auf die Umfahrung. )
Zur Verkehrslenkung und als Absturzsicherung wird im Bereich der UKO's Transpor-
table Schutzeinrichtungen aufgestellt. (optische Fihrung)

Im Bereich der Verschwenkung wird die Geschwindigkeit auf 30 km/h reduziert.

Einschub auf neues Bauwerk

Ersatzfahrbahn wird auf die neu hergestellten Briickenpfeiler geschoben.

Gleichzeitig wird wahrend der Vollsperrung samtliche StraBenbauarbeiten in den An-
bindungsbereich zur B 80 und in Richtung Bahnhof bis hinter Einmindung der Ge-
meindestraBe "Rechts der Weser" erneuert.

Vollsperrung der K 77 fir 14 Tage im Bereich Briickenbauwerk.

FuBganger und Feuerwehreinsatzleute werden mittels Féhre auf die andere Weser-
seite transportiert.

Umleitung erfolgt Gber die ForststraBe nach via Lauenférde nach Bad Karlshafen und
zurlck.
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3.1.1

Im Bereich der ForststraBe missen an unlbersichtlichen und engen Stellenzeitgleich
3 Ampelanlagen gem. Regelplan ClI/5 aufgestellt werden.

9) Inbetriebnahme des Briickenbauwerkes in alter Position
Rickumlegung des Verkehrs in den neu hergestellten Bestand

10.) Riickbau Umfahrungsanschliisse rechte und linke Weserseite
Ruckbau Umfahrungsanschlisse, weitestgehend von hinten/unten
Einengungen im Bereich der StraBe "Unter den Eichen" und der Feuerwehrzufahrt am
Hotel

11.)  Rickbau BE-Flachen
Rickbau BE-Flachen, Instandsetzung Fahrwege

keine Auswirkung der Verkehrslenklung
(nur erhéhter LKW-Verkehr zum Abtransport von Boden)

AnschlieBend Asphaltierungsarbeiten der StadtstraBBe "Rechts der Weser" in Richtung
Campingplatz.  Sperrung in  Abstimmung mit dem  Campingplatzbesit-
zer/Einkaufsmarkt.

12.) Instandsetzung Panormaweg/Forstweg (Fahrweg Umleitungsstrecke)

Zuwegung via Lauenférde nach Bad Karlshafen wird kurzfristig fir Instandsetzungs-
arbeiten an der Fahrbahn und -rédnder gesperrt. Abstimmung erfolgt durch BU und
wird den Anwohnern rechtzeitig bekanntgegeben.

Einrichten, Unterhalten und Raumen
Verkehrsrechtliche Anordnung

Fir alle MaBnahmen, die den StraBenverkehr behindern oder beeinflussen kénnten, ist recht-
zeitig vor Beginn der Arbeiten(2 Wochen) die Verkehrsrechtliche Anordnung beim Auftragge-
ber schriftlich zu beantragen.

Einrichtung der Verkehrssicherung

Die Verkehrszeichen und —einrichtungen zur Sicherung der Baustelle missen standfest und
gut sichtbar aufgestellt werden. Die Forderungen der RSA 95, ZTV SA 97 zu beachten.

Die Verkehrszeichen der Baustellen- und Umleitungsbeschilderung missen in reflektierender
Ausfihrung, Folie Typ RA 2 ausgestattet sein. Im Baustellenbereich vorhandene Beschilde-
rung ist der Baustellenbeschilderung anzupassen oder entsprechend abzudecken. Es sind nur
Systeme zur variablen Abdeckung von Verkehrszeichen zu verwenden, die eine beriihrungs-
freie Abdeckung garantieren.

Der Auftragnehmer haftet fiir alle evtl. Schaden, die durch Dritte verursacht werden, wenn die-
se durch unsachgemaBe Verkehrssicherungseinrichtungen entstanden und auf mangelhafte
Wartung zurlickzufiihren sind.

Abnahme der Baustellenverkehrsfiihrung nach Einrichtung

Die Abnahme der Baustellenverkehrsflihrung hat in der Regel unverziiglich nach ihrer
Einrichtung, spatestens innerhalb von 24h zu erfolgen. Mangelhafte Beschilderung, die nicht
dem angeordneten Verkehrszeichenplan entspricht, berechtigt den Auftraggeber, die Vergu-
tung der Position "Verkehrssicherung" zu verweigern. In besonders schwerwiegenden Fallen
hat der Auftraggeber die Mdglichkeit die Baustelle stillzulegen.

Die Einladung zur Abnahme erfolgt durch den Auftragnehmer. An der Abnahme beteiligt
sein missen:

- die Leitung der zustandigen StraBen- bzw. Autobahnmeisterei,

- das zusténdige Baudezernat (6rtl. Bautiberwachung)

- der Auftragnehmer, inkl. des Verantwortlichen gemaB RSA

- die Polizei
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3.1.2

3.1.3

3.14

Festgestellte Beanstandungen werden im Abnahmeprotokoll dokumentiert und sind durch den
AN unverziglich zu beseitigen. Dies wird ebenfalls im Abnahmeprotokoll zu dokumentiert.

Kontrolle und Wartung

Waéhrend der Dauer der BaumaBnahme ist die gesamte Beschilderung und Absperrung zu un-
terhalten und durch laufende Sauberung funktionsfahig zu halten. In dieser Zeit abhanden ge-
kommene, beschadigte oder unbrauchbare Teile dieser Verkehrssicherungseinrichtung sind
sofort zu ersetzen.

Der Auftragnehmer hat gemaB ZTV-SA, Abschnitt 7, die Kontrolle und Wartung der Arbeits-
stellenverkehrsfiihrung durchzufiihren.

Die durchgeflihrten Kontrollen sind nachzuweisen. Die Kontrollliste ist dem Auftraggeber
einmal wochentlich, jedoch spatestens am Montag der folgenden Woche zu Ubersenden.

Anderungen der Bauzeit bzw. Bauende

Anderungen der Bauzeit sind dem Auftraggeber rechtzeitig bekanntzugeben. Der Auftrag-
nehmer zeigt mindestens eine Woche vor Abschluss der BaumaBnahme, die Beendigung der
MaBnahme an.

Es ist analog zur Einrichtung der Verkehrsfiihrung eine Abnahme des Rlckbaus durchzufih-
ren (Teilnehmer: Auftragnehmer, értliche BU, StraBenmeisterei). Uber die Abnahme wird ein
Protokoll gefertigt.

Bauabschnitte mit Lichtzeichenanlage

Die Ermittlung von Signalzeiten im Bereich fir Bauabschnitte mit Lichtzeichenanlagen erfolgt
auf Grundlage der RiLSA, wobei die Anforderungen der ZTV-SA 97 fir Transportable Licht-
zeichenanlagen zu ber(lcksichtigen sind.

Es dirfen nur verkehrsabhangig gesteuerte Lichtzeichenanlagen des Typ C oder D (geman
TL-Transportable Lichtsignalanlagen 97) eingesetzt werden. Der AN hat rechtzeitig (1 Woche)
vor Inbetriebnahme der Lichtzeichenanlagen die signaltechnische Berechnung zu erstellen
und zur Genehmigung vorzulegen. Diese Genehmigung wird im Bedarfsfall Bestandteil der
verkehrsrechtlichen Anordnung.

Baustellenfahrzeuge und Arbeitskrafte

Baustellenfahrzeuge, die mit dem 6éffentlichen Verkehr in Berihrung kommen, sind gemaB §
35 Abs. 6 StVO in Verbindung mit DIN 30710 durch eine weiB3 — rote Schraffur am Fahrzeug-
heck und an der Frontseite deutlich als solche zu kennzeichnen.

Eingesetzte Arbeitskrafte, die mit dem 6ffentlichen Verkehr in Berihrung kommen, haben die
Warnkleidung nach § 35 Abs. 6 StVO zu tragen.

Benutzung von Wegen, StraBen und Grundstiicken

Bei Benutzung von Privat-, Gemeinde- oder Forstwegen ist vom AN mit dem Wegeeigentimer
ein Vertrag abzuschlieBen, der die Beseitigung eingetretener Schaden an den Wegen und
Vorflutern regelt. Die Entlastung ist fir alle Wege schriftlich dem AG nachzuweisen.

Bei Benutzung von Privatengrundstiicken als Lagerplatz ist mit dem Eigentimer ein Vertrag
abzuschlieBen, der die Beseitigung eingetretener Schaden regelt. Die Entlastung ist flr alle
Grundstiicke dem AG schriftlich nachzuweisen. Eine Entschadigung fir eventuelle entstehen-
de Schaden bzw. Ernteausfélle, die durch Lagerflachen des AN jeglicher Art entstehen, wer-
den seitens des AG nicht entschadigt.

Beschilderung am Gewasser / WSA / Extremereignisse Weser

Nach Abstimmung mit dem Wasser- und Schifffahrtsamt Hann. Minden (WSA) sind
entsprechend den Bauzustinden folgende Schilder entlang der Weser zu stellen
(Erganzungen hélt sich das WSA vor).

Bei Abbrucharbeiten bei welchen die Weser fir den Schiffsverkehr eingeschrankt/gesperrt
wird.

Binnenschifffahrtszeichen = A1 - Verbot der Durchfahrt
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Die Beschilderung ist stromaufwarts und stromabwarts in einer Entfernung von je 200 m
von der Baustelle, jeweils an der rechten Uferseite mit Blick auf die Briicke, auf Anweisung
des AuBendienstmitarbeiters des WSA, aufzustellen.

Bei Arbeiten bei welchen die Weser flir den Schiffsverkehr noch befahrbar ist, und eine
Restfahrrinne von mindestens 20 m vorhanden ist, ist das

Binnenschifffahrtszeichen = B.8 Gebot besondere Vorsicht walten zu lassen, mit dem
Zusatzschild "Achtung Briickenarbeiten" aufzustellen.

Die Beschilderung ist stromaufwérts und stromabwarts in einer Entfernung von je 200 m
von der Baustelle, jeweils an der rechten Uferseite mit Blick auf die Briicke, auf Anweisung
des AuBendienstmitarbeiters des WSA, aufzustellen.

Kontaktaufnahme WSA — Tel.: 05271 / 2411

Folgende Auflagen der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung sind zu bericksichtigen:

Wahrend der Bauzeit ist eine Schifffahrtséffnung von mind. 30 m Breite und 4,00 m
Hoéhe tber HSW von Lehrgerlsten und sonstigen Einbauten freizuhalten und nach An-
gabe des WSA zu beschildern.

Dem WSA ist eine geprifte statische Berechnung Uber Leitwerke vorzulegen. Das
Leitwerk ist zusatzlich zu beschildern.

Vor Baubeginn hat der AN die Einschrédnkung der Durchfahrtsh6he zu Kennzeichen.

Mittels geeigneten SchutzmaBnahmen ist dafir zu sorgen, dass bei der Durchfiihrung
der Arbeiten keine festen oder fllissigen Stoffe in die Weser gelangen kénnen.

Vor Baubeginn hat der AN die Einschrénkung der Durchfahrtséffnung im Interesse der
Schifffahrt durch folgende Schifffahrtszeichen zu kennzeichnen. Bei Weser —km wird
noch festgelegt, rechtes Ufer und Weser — km (wird noch festgelegt) linkes Ufer ist je
eine Hinweistafel C.2 nach der BinnenschifffahrisstraBen-Ordnung (BinSchStrO) mit
der Aufschrift ..... m und der Zusatztafel "Achtung Brickenbauarbeiten" aufzustellen.
Nach Prifung der Antragsunterlagen sind event weitere Schifffahrtszeichen erforder-
lich. Anordnung erfolgt durch das WSA.

Das Leitwerk wird nach Angabe des WSA zuséatzlich beschildert. Die Schifffahrtszei-
chen sind bei Nacht zu beleuchten.

Vor Baubeginn und nach Bauende sowie bei besonderen Ereignissen ist das Flussbett
im Beisein des WSA abzurahmen. Werden Hindernisse festgestellt, die auf die Bau-
maBnahme zurlickzufiihren sind, sind diese vom AN zu entfernen.

Fir gefahrliche Bauzustédnde, wie z.B. das Einheben von Stahlbautrdger u. dgl. Uber
dem Fluss ist eine Schifffahrtssperrung 4 Wochen vor Beginn zu beantragen.

Fir den Abbruch der alten Briickenkonstruktion, den Bau der Behelfsbriicke oder eines
Lehrgeristes ist beim WSA eine strom- und schifffahrtspolizeiliche Genehmigung, un-
ter Beiflgung von Lageplan, Baubeschreibung, Zeichnung mit Querprofilen des Fluss-
bettes und statischen Berechnungen zu beantragen.

Vor Baubeginn und nach Fertigstellung sind jeweils 3 bzw. 2 Querprofile des Flussbet-
tes in Beisein des AuBenmitarbeiters aufzunehmen und aufgetragen dem WSA zur
Verfagung zu stellen, um nachzuweisen, dass keine Sohlveréanderungen vorliegen, die
auf dem Brickenbau zurlickzufihren sind.

Uber die in Anspruch genommenen Uferflachen ist vor Beginn der Arbeiten mit dem
WSA ein privatrechtlicher Vertrag abzuschlieBen. Der Vertrag wird vom WSA aufge-
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stellt.

e Vorhandenen Grenz-, Polygon-, Hektometer- und Hbhenfestpunkte sowie ggf. Schiff-
fahrtszeichen sind zu erhalten. Eine Umsetzung oder Beseitigung erfolgt nur nach Zu-
stimmung durch das WSA Hann. Miinden.

e Der AN hat jede geplante Anderung und Instandsetzungsarbeiten vor ihrer Durchfiih-
rung rechtzeitig dem WSA schriftlich anzuzeigen.

e Werden durch Anlagen, Auskolkungen, Verflachungen oder &hnliche Beeintrachtigun-
gen der Weser verursacht, so hat der AN die Beeintrachtigungen auf Verlangen des
WSA zu beseitigen.

e Wahrend der Bauzeit zum Einsatz kommende schwimmende Gerate und Fahrzeuge
dirfen, soweit nicht anders festgelegt, nicht in der Fahrtrinne liegen. Anker dirrfen nur
s0 ausgebracht werden, dass die Schifffahrt weder gestért noch behindert wird.

e Event. eingesetzte Wasserfahrzeuge und schwimmende Gerédte missen von einer
Person beaufsichtigt werden, die in der Lage ist im Bedarfsfall rasch einzugreifen (1.02
BinSchStrO).

e Die Ufer sind im Brickenbereich durch eine ausreichend dicke Lage aus Wasser-
schittsteinen zu sichern und zu unterhalten. Verdrangter Boden ist aus dem Uber-
schwemmungsgebiet abzufahren.

e Nach Fertigstellung der Briicke hat der AN wieder entsprechende Schilder gem.
BinSchStrO aufzustellen. Festlegung erfolgt durch das WSA.

e Das WSA ist von den Ergebnissen der Briickenprifung zu unterrichten.

Der AN hat die Auflagen auf seine Kosten zu erflllen.

Erschwernisse Hochwasser

Die Weser flihrt an mehreren Jahren pro Jahr Hochwasser. Samtliche hieraus resultie-
renden Arbeiten und Behinderungen sind durch dem AN kalkulativ zu bertcksichtigen.
Eine gesonderte Vergitung dariiber erfolgt nicht. Fir die Abschatzung des Hochwas-
sers hat sich der AN standig, mindestens jedoch t&glich, zu informieren und im Bauta-
gesbericht die aktuellen Daten zu erfassen und der 6rtl. BU vorzulegen. Eine Vorlauf-
zeit bis zum Eintreffen des Hochwassers betragt statistisch gesehen ca. 2 Tage.

Hinweis Extremereignis Weser:

Die Weser weist typischerweise hohe Abflisse am Beginn und Ende des Winters auf,
wobei die starkste Wasserflihrung im Februar/Marz auftritt. In dieser Zeit fallen auch
die meisten extremen Hochwasserereignisse, die Uberwiegend durch Starkregen und
schmelzender Schnee auf gefrorenen Boden verursacht werden. AuBergewdhnliche
Hochfluten im Sommer sind &uBerst selten. Im Sommer und Herbst treten natirlicher-
weise Niedrigwasserperioden auf. die sich insbesondere im September/Oktober zu ext-
remen Niedrigwasserereignissen entwickeln kénnen. (Quelle bafg.de)
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3.2

Bauablauf

Der geplante Bauablauf ist in einem Bauzeitenplan darzustellen und bei Anderungen zu aktua-
lisieren. Wahrend der Zeit der durch den AN zu vertretenen Arbeitsunterbrechungen obliegt
dem AN die Verkehrssicherungspflicht der Baustelle. Diese vertragliche Regelung gilt auch in
Fallen einer zwischenzeitlichen BaustellenrAumung.

Folgender Grobablauf ist vorgesehen:

Baufeldfreimachung

Herstellung BaustraBen und Aufschittung

Herstellung Verbauten und Leitwerk Achse 30

Herstellung Uberbau auf Behelfswiderlagern und —pfeilern
Umverlegung Verkehrsfihrung

Abbruch Bestandsbauwerk

Fertigung Unterbauten

Querverschub Uberbau

Verkehrsfreigabe auf K 77

Rickbau diverser Leistungen

Ggf. Restarbeiten beim StraBenbau von GemeindestraBen, Anschliissen
Diverse Pflasterarbeiten in verschiedenen Abschnitten
Sanierung Forstweg

Vor Beginn der Arbeiten an der Weserbriicke werden folgende Arbeiten durch Dritte begonnen
bzw. bereits durchgefihrt sein:

e Errichtung Duker fir Weserquerung und Leitungsverlegung
e Verlegung Trafostation EON auf norddstlicher Seite

Die Herstellung der Behelfsunterbauten erfolgt in folgender Reihenfolge:
e Einbringen Verbauten Achse 10 und Achse 40
e Herstellung Bohrpfahlwand Achse 10 und Pfahlkopfbalken
¢ Herstellung Stahlrammpféhle Achse 20 und 30 und Errichtung Behelfspfeilerkonstruktion

Die Verbundfertigteiltrager werden im Werk hergestellt und als halbe Trager auf die Baustelle
transportiert. BaustellenstdBe werden in der spannungslosen Werkstattform vor Ort hergestellt
und die Trager vom Bereich der Aufschittung aus mittels Mobilkran eingehoben. Nach der
Vorbetonage der Mittelquertrdger und vor der Betonage der Ortbetonplatte mit den Endquer-
tragern werden die Hilfsunterstitzungen bei Achse 20 und 30 entfernt und die Lagerung er-
folgt dann dort an den Stellen der Endauflager in den Achsen 20 und 30. Die Lasten aus der
Betonage der Ortbetonplatte wirken dann bereits am Durchlauftrdgersystem.

Die Umsetzung von den Hilfsstitzungen auf die Endlagerpunkte erfolgt bei den Endquertréa-
gern in Achse 10 und 40 nach dem Ausharten der EQT (Hilfsstiitzpunkte in der Achse 10 und
40 moglich). Die Ortbetonplatte wird mit den Endquertragern vollstandig betoniert (keine ab-
schnittsweise Betonage).

Nach Versiegelung und Abdichtung des Uberbaus werden die Kappen und Gelander herge-
stellt und der Fahrbahnbelag aufgebracht.

Nach Verkehrsumlegung auf den neuen Uberbau in Behelfslage erfolgt der Abbruch des Be-
standsbauwerkes.

Die Herstellung der Unterbauten fiir den Endzustand erfolgt in folgender Reihenfolge:
Herstellung der Tiefgriindungen

Einbau der Verbauten Achse 20 und 30

Herstellen der Pfahlkopfplatten

Herstellung der aufgehenden Bauteile

Fir den Querverschub wird der Uberbau angehoben und die Verschublager sowie die
Verschubbahn eingebaut. Der Verschub des Uberbaus erfolgt in erhéhter Lage, um die Kap-
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penschirze tber die Kammerwand fiihren zu kénnen. Die Verschubbahn wird an den neuen
Mittelpfeilern in Aussparungen gelagert. Die Pressen werden auf den neuen Pfeilern angeord-
net und die Verschubkréafte lediglich in die Mittelquertrager eingeleitet. Der Verschub soll ge-
maf Festlegung aus der Planfeststellung innerhalb einer 14-tdgigen Sperrung der Weserque-
rung erfolgen.

Folgender Ablauf ist innerhalb der Verkehrssperrung vorgesehen:

1 Tag Verschub

2 Tage Ausbau Verschubbahn,
Einbau Lagersockelbewehrung und —schalung
Einbau der Lager,
Betonage seitl. Kammerwénde Verschubseite
Absenken des Uberbaus,
Betonage der Lagersockel

3 Tage Aushértung
Ablassen des Uberbau auf die Lager
2 Tage Einbau der Ubergangskonstruktionen
3 Tage Aushartung
3 Tage Dichtungs- und Asphaltarbeiten, Fugen
an den Ubergangskonstruktionen
Y14 Tage Verkehrsfreigabe auf K 77

Um die 14-tagige Sperrung gemaB Vorgabe einzuhalten sind folgende MaBnahmen vorzusehen:
e Einbau der Lager und Lagersockel gleichzeitig an allen Achsen
e Einbau der Ubergangskonstruktionen gleichzeitig an beiden Achsen
e Einsatz von schnellhartendem Beton fiir die Arbeiten an Lagersockel und Uko
e Aufbringen eines Nachbehandlungsmittels (Grundierung) fir nachfolgende Abdichtungs-
arbeiten im Bereich der Uko

Um die Bauzeit bei der 14-tdgigen Sperrung einzuhalten, wird empfohlen mit mehreren
Kolonnen paralell zu arbeiten

und zu den o.g. Arbeiten paralell den
e Riickbau der Dammschiittung Umfahrung Achse 40
e  Widerlager Restverfillung Achse 40
e Rickverbau Verbau Achse 40
e Riickbau Langsverbauten Achse 10
e Widerlager Restverfillung Achse 10

e Ausbildung Borde, Belage und dgl.

mit auszuflhren.

3.3  Wasserhaltung

Entsprechend den Angaben in den jeweiligen Baugrundgutachten ist eine offene Wasserhal-
tung zur Trockenlegung der Baugruben erforderlich. Die Ausristung der einzelnen Wasserhal-
tungsanlagen unter Berlicksichtigung der in den Gutachten beschriebenen Untergrundverhalt-
nisse wahrend der Griindungsarbeiten erfolgt nach Wahl des AN.

Weiterhin ist eine provisorische Briickenentwasserung fur die Bauzeit vorzusehen und wéh-
rend der Bauzeit vorzuhalten.
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Alle erforderlichen Erdarbeiten und das Vorhalten von erforderlichen Pumpen und Anlagen,
mit allen Nebenkosten einschlieBlich der Errichtung und Unterhaltung der Stromversorgung
sind in entsprechenden Positionen einzurechnen. Stillstandszeiten und Betriebsbereitschafts-
zeiten werden nicht gesondert vergltet und sind ebenfalls in die Einheitspreise einzurechnen.

Wassereintrag in die Vorfluter

Die Beschaffung und Vorlage der Genehmigungen flr die bauzeitliche Einleitungen von Bau-
wasser in die Vorflut sind vom AN bei der unteren Wasserbehérde (UWB) einzuholen. Die
Kosten sind in die entsprechende OZ einzurechnen.

Folgende Auflagen sind zu beachten:

1. Wéahrend der Bauzeit ist im Baustellenbereich eine Toilettenanlage mit dichtem Sammelbe-
hélter aufzustellen. Die gesamten Fékalien sind einer zentralen Klaranlage zuzufihren.

2. Bei der Durchfihrung der BaumaBnahme dirfen keine Bau- oder Bauhilfsstoffe verwandt
werden, die wassergefahrdend sind.

3. Die Kraft und Schmierstoffe von Baumaschinen dirfen nicht das Erdreich kontaminieren
und/oder zu Schadstoffeintragen in das Grundwasser oder Oberflachenwasser flihren.

4. Sollten doch einmal wassergefahrdende FlUssigkeiten austreten, z. B. beim Betanken oder
aufgrund von Leckagen an Fahrzeugen und Maschinen, sind diese sofort aufzunehmen und in
Abstimmung mit der oberen Wasserbehdrde zu beseitigen. Die entsprechenden Gerate und
ausreichende Bindemittel zur Aufnahme von wassergefédhrdenden Flissigkeiten sind stets be-
reitzuhalten.

5. Bei einem Austreten von wassergefahrdenden Flissigkeiten sind unverzlglich die obere
Wasserbehdrde beim Regierungsprasidium Kassel oder die nachste Polizeidienststelle sowie
der Auftraggeber zu verstandigen.

6. Bei Betankung von Baumaschinen wird ein Sicherheitsabstand von mindestens 10 m zum
Gewasser bzw. zum offen gelegten Grundwasser eingehalten. Treib- und Schmierstoffe sowie
sonstige wassergefahrdende Stoffe sind auBerhalb des Uferbereiches gelagert.

Wahrend der Betonierarbeiten austretende Betonschlamme dirfen nicht in das Gewasserge-
langen.

Alle Arbeiten sind so durchzufiihren, dass negative Einflisse auf die Umwelt, insbesondere
eine Verschmutzung der Vorfluter durch Abbruchmaterial, Zementschlamme, Hydraulikéle,
Sandstrahlgut und ahnliche schadigende Stoffe ausgeschlossen werden dieses gilt auch fir
die Abschnitte ,Gewasser, Oberflachenwasser” und ,Boden- und Untergrundverhaltnisse” und
Abschnitt ,Entwésserung”. Sich hieraus ergebende Erschwernisse und Kosten sind einzukal-
kulieren und werden nicht gesondert vergutet.

Bei den Betrieb von Baumaschinen diirfen nur biologische abbaubare Schmierstoffe /
Hydraulikflissigkeiten zum Einsatz kommen.

Wasserrechtliche Genehmiqung

Die Auflage der Wasserrechtlichen Genehmigung wurde erteilt, dass die ausfihrende Firma
ein Konzept zur bauzeitlichen Wasserhaltung, Wasserbehandlung und Einleitung 4-fach beim
RP einzureichen hat und nicht vor der Erlaubnis mit der Einrichtung einer Wasserhaltung be-
ginnen darf.

Die beauftragte Firma wird verpflichtet, sofort nach Erteilung des Auftrages ihren

Bauablauplan vorzulegen und die v.g. Erlaubnisse nochmals zu beantragen. Die Kosten sind
kalkultiv zu erfassen.
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3.4

3.4.1

3.5

3.5.1

Baubehelfe

Weitere Baubehelfe

Erforderliche Baubehelfe, die aus dem vom AN gewahlten Bauablauf resultieren, missen
kalkulativ beriicksichtigt werden.

Zur ordnungsgemaBen Durchfiihrung des Bauvorhabens ist der Einsatz von Baubehelfen und
damit zusammenhangende Leistungen erforderlich. Die Wahl geeigneter Baubehelfe erfolgt
nach statischen, konstruktiven und sicherheitstechnischen Erfordernissen sowie unter Berlick-
sichtigung der Auflagen des AG in Eigenverantwortung des AN.

Alle beim Einsatz von Baubehelfen verwendeten Bauteile, die nicht Bestandteil des fertigen
Bauwerks sind, werden nach Gebrauch rlckstandslos entfernt, sofern im LV nichts Abwei-
chendes beschriebe ist.

Vor Inanspruchnahme der Baubehelfe sind diese durch den Prifingenieur des AG abzuneh-
men. Das entsprechende Abnahmeprotokoll ist dem AG vor der Inanspruchnahme des Bau-
behelfs vorzulegen.

Alle den Baubehelfen dienenden Befestigungen und Lastabtragungen am neuen Bauwerk be-
darfen der vorherigen Zustimmung des AG. Nach Gebrauch sind sie restlos zu entfernen bzw.
auf Weisung des AG dauerhaft auszufihren und zu sichern.

Stoffe, Bauteile

Briickenbau

Briickenbau

Die geforderten Baustoffgiten fir das zu erstellende Bauwerk sind im Leistungsverzeichnis
/Baubeschreibung bzw. Bauentwurfsplanen angegeben. AuBBerdem gelten die Anforderungen
und Regelungen der ZTV-ING mit den darin genannten Normen und sonstigen Technischen
Regelwerken und die in der ZTV-ING im Teil 10 (Anhang), Abschnitt 1 zusammengestellten
Normen und sonstigen Technischen Regelwerke.

Betonstahl

Als Betonstahl ist grundsétzlich B 500 B zu verwenden.

Fir jede Betonstahllieferung ist ein Lieferschein mit Angabe der fremdliberwachenden Stelle
vorzulegen. Bei Lieferung Uber einen Biegebetrieb hat dieser zu versichern, dass er den Be-
tonstahl nur aus Herstellwerken bezieht, die der Guteliberwachung unterliegen.

Transportbeton / Betonpriifungen

Der wasserundurchlassige Konstruktionsbeton WUB-KO ist nach den Anforderungen geman
ZTV-ING Teil 5, Abschnitt 2, Absatz 5.2.2 herzustellen. Die Rissbreitenbegrenzung erfolgt
gemaB ZTV-ING Teil 5, Abschnitt 2, Absatz 3.4.5.

Fir die Festlegungen, Eigenschaften, Herstellung und Konformitét des Betons gilt die DIN EN
206-1 in Verbindung mit der DIN 1045 Teil 1und 2.

Bei der Gltetiberwachung und bezliglich der Anzahl der vom AN herzustellenden Probewdrfel
gelten die Bestimmungen der DIN 1045-3.

Bei Anwendung der letztgenannten Regelung hat der AN dem AG den Nachweis des Liefer-
werkes Uber die Probenahmen und das Ergebnis der Eigeniiberwachung vorzulegen.

Dariber hinaus ist zu beachten, dass bei der Lieferung von Transportbeton ein Lieferschein-
vorzulegen ist, der den Anforderungen der geltenden Richtlinien und Vorschriften zu entspre-
chen hat.

Bei Beginn der Bauausfiihrung ist dem AG ein Betonsortenverzeichnis (Erstprifung) vollstén-
dig vorzulegen.
Analog sind dem AG die Versandlieferscheine der Fertigteile zu Ubergeben.
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3.5.2

3.5.3

3.5.4

3.5.5

3.5.6

3.5.7

3.5.8

StraBenbau

Geht beim Schélen, Frasen oder Aufnehmen von bituminésem Oberbau das anfallende
Material in das Eigentum des AN Uber, so ist der durch die Md&glichkeiten der
Wiederverwertung gegebene Wert bei der Preisbildung zu beriicksichtigen.

Gestein

Die Art der zu verwendenden Gesteine ist im Leistungstext angegeben.

Bindemittel

Die Art der zu verwendenden Bindemittel ist im Leistungstext angegeben.

Transportbeton / Betonpriifungen

Der wasserundurchlassige Konstruktionsbeton WUB-KO ist nach den Anforderungen geman
ZTV-ING Teil 5, Abschnitt 2, Absatz 5.2.2 herzustellen. Die Rissbreitenbegrenzung erfolgt
gemanB ZTV-ING Teil 5, Abschnitt 2, Absatz 3.4.5.

Far die Festlegungen, Eigenschaften, Herstellung und Konformitat des Betons gilt die DIN EN
206-1 in Verbindung mit der DIN 1045 Teil 1und 2.

Bei Anwendung der letztgenannten Regelung hat der AN dem AG den Nachweis des
Lieferwerkes Uber die Probenahmen und das Ergebnis der Eigeniberwachung vorzulegen.
Dartber hinaus ist zu beachten, dass bei der Lieferung von Transportbeton ein Lieferschein
vorzulegen ist, der den Anforderungen der DIN 1045, Ziff. 5.5 bzw. den geltenden Richtlinien
und Vorschriften zu entsprechen hat. Bei der ersten Lieferung auf die Baustelle ist auBerdem
das Betonsortenverzeichnis nach DIN 1045, Ziff. 5.4.4 vollstandig oder auszugsweise dem
Lieferschein beizufligen und dem AG vorzulegen.

Analog sind dem AG die Versandlieferscheine der Fertigteile zu Ubergeben.

Muster zu StraBenbauerzeugnissen aus Beton

Vor Einbau der StraBenerzeugnisse aus Beton ist vom AN ein Zeugnis Uber die Glte der zu
verwendenden StraBenbauerzeugnisse unaufgefordert vorzulegen
(Konformitatsbescheinigung des Herstellers mit CE-Kennzeichnung und Nachweis der
Ersttypprifung des Betonerzeugnisses).

Die Kontrollprifung des AG hinsichtlich der Frost-Tausalz-Besténdigkeit des
Betonerzeugnisses wird mit dem CDF-Test nach DIN CEN/TS 12390-9:2006-08 durchgefihrt.
Die Abwitterung nach 28 Frost-Tausalz-Wechseln darf fiir ein Betonerzeugnis mit
ausreichendem Frost-Tausalz-Widerstand nicht groBer als 1.500 g/m?2 sein.

Muster zu Pflastersteinen

Der AN hat dem AG auf Verlangen vor Ausflihrung der Pflasterarbeiten Muster vorzulegen.

Einsatz von Ubergabegeriten (Beschicker) zum Asphalteinbau

In den jeweiligen OZ zum Asphalteinbau ist angegeben, flir welche Asphalteinbauleistungen
der Einsatz von Ubergabegeraten (Beschicker) gefordert wird.

Beim Einsatz von Beschickerfahrzeugen ist dem AG mind. 3 Arbeitstage vor Beginn der
jeweiligen Leistung ein Einbau-/ Logistikkonzept vorzulegen, welches die Grundlage fiir die
Planung eines kontinuierlichen Einbauprozesses darstellt. Dieses muss mindestens folgende
Angaben enthalten:
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-Angabe des Asphaltmischwerkes / der Asphaltmischwerke (Betreiber, Ort, Nummer des
Eignungsnachweises, einfache Entfernung zwischen Asphaltmischwerk(en) und Baustelle,
vorgesehene Liefermengen)

-Angabe eines Asphaltmischwerkes fir Ersatzlieferungen im Bedarfsfall wenn
bei MaBnahmen mit festen Einbau-Zeitfenstern der Ausfall eines  Asphaltmischwerks
zwingend vermieden werden muss.

-Angaben zur eingesetzten Einbau- und Verdichtungstechnik (inkl. Beschicker)

-Angaben zur Thermoisolation der Mulden und Dokumentation der Temperaturmessung am
Transportfahrzeug  (Systembeschreibung der verwendeten  Messeinrichtung und
Datenaufzeichnung, Vorlage des Herstellerzertifikats zur Thermisolation).

- Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes

Der Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes muss mindestens folgende Angaben
enthalten:

-vorgesehene Einbaumenge je Asphaltmischgutart pro Zeiteinheit

-geplante Umlaufzeit der Transportfahrzeuge von der Beladung

(Asphaltmischwerk) bis zur Entladung (Baustelle) unter Berlcksichtigung der unteren
Grenzwerte flr die Asphaltmischguttemperatur bei Ubergabe in den Beschicker (ZTV
Asphalt-StB, Tabelle 5).

- Anzahl der eingesetzten Transportfahrzeuge sowie ggf. vorgesehene Kennzeichnung der
Transportfahrzeuge im Hinblick auf das Asphaltmaterial

-Anzahl der geplanten Umlaufe

-Geplante MaBnahmen zur Aufrechterhaltung eines kontinuierlichen Einbauprozesses bei
Storungen im Logistikkonzept. "

Einsatz von thermoisolierten Transportfahrzeugen

FOr den Transport von Asphaltmischgut fir Deck-, Binder- und Tragschichten sind
thermoisolierte Fahrzeuge (Asphalttransportmulden) einzusetzen.

Die fur den Asphaltmischguttransport verwendeten Fahrzeuge missen in Stufe 1 folgende
Anforderungen erfillen:

- thermoisolierte Transportmulde (DAmmung aller Seitenflachen inkl. Stirn- und Rickwand, der
Muldenboden kann fir Bestandsfahrzeuge auch ungeddmmt belassen werden).

- thermoisolierte Abdeckeinrichtung (z.B. Silikon-/Polyurethan-Basis oder gleichwertig).

- kalibrierte Temperaturmesseinrichtung (Einbaugeréte oder transportable Messeinrichtung
wie beispielsweise Einstechthermometer sind zuldssig), die das direkte Ablesen der
Asphaltmischguttemperaturen in den vier Eckpunkten der Transportmulde vor dem Beginn
des Entladens in den Beschicker/StraBenfertiger ermdglicht.

Um eine ausreichende Thermoisolation der Transportmulden sicherzustellen, muss der Wand-
/Bodenaufbau (bei nachtréglich thermoisolierten Bestandsfahrzeugen nur der Wandaufbau)
inkl. des verwendeten Dammmaterials mindestens einen Warmedurchlasswiderstand (R-Wert)
> 1,65 m2K/W (bei 20°C) aufweisen. Das verwendete Dammmaterial muss eine langfristige
Temperaturbestandigkeit bis 200°C aufweisen. Der Nachweis des erreichten
Waérmedurchlasswiderstands ist auf geeignete Weise zu erbringen (z. B. durch
Herstellerzertifikat mit rechnerischem Nachweis). Die Verwendung von Hybridkonzepten
(Kombination Thermoisolation und zusatzliche Beheizung) wird als gleichwertig angesehen,
wenn durch die Zufihrung von zuséatzlicher Warmeenergie die Termperaturverluste aufgrund
des Einsatzes eines Wand-/ und Bodenaufbaus mit einem Warmedurchlasswiderstand <
1,65m2K/W kompensiert werden. Die Wirksamkeit ist durch ein Herstellerzertifikat mit
rechnerischem Nachweis zu belegen.

Ermittlung der Asphalimischguttemperatur unmittelbar vor dem Entladevorgang

Die Messung der Asphaltmischguttemperatur  erfolgt mit einer  Kkalibrierten
Temperaturmesseinrichtung, die das direkte Ablesen der Asphaltmischguttemperatur in den
vier Eckpunktbereichen der Transportmulde ermdglicht (Messeinrichtung als Einbaugerét im
Fahrzeug, als transportables Gerat oder mit Einstechthermometer). Das arithmetische Mittel
der vier Temperaturmesswerte in den Eckpunkten der Transportmulde zum Zeitpunkt des
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3.6

3.6.1

Entladens darf den unteren Temperaturgrenzwert nach Tabelle 5 der ZTV Asphalt-StB nicht
unterschreiten. Die gemessenen Asphaltmischguttemperaturen in den Eckbereichen der
Transportmulde bei jedem Entladevorgang sind in tabellarischer Form (Fahrzeugkennzeichen,
Entladezeitpunkt, Temperaturmesswerte) Ubersichtlich darzustellen und zusammen mit dem
Lieferschein dem AG zu (bergeben. Bei Unterschreitung der geforderten
Mindesttemperaturen darf eine Ubergabe in den Beschicker/StraBenfertiger nicht erfolgen.

Abfille

Bei BaumaBnahmen der Landkreise Ubernimmt der Landkreis die Funktion des Abfallerzeu-
gers und setzt Hessen Mobil als Bevollmé&chtigter ein. Die Verantwortung fir die ordnungsge-
maBe Entsorgung kann nicht Gbertragen werden.

Vorbereitung der Abfallentsorgung

Hessen Mobil als Abfallentsorger bzw. als Bevollm&chtigter des Landkreises hat sich zu ver-
gewissern, dass der vorgesehene Entsorger tatsachlich im Stande und rechtlich befugt ist, die
erforderliche Entsorgung vorzunehmen.

Bei Entsorgungsleistungen sind nach Aufforderung folgende Unterlagen vorzulegen

Beschreibung der vollstdndigen Entsorgungswege mit Hilfe des Formblatts "Angaben
zur vorgesehenen Entsorgung” (E1, Anlage 3).

Zusétzlich sind nach Aufforderung die behoérdlichen Genehmigungsbescheide der fir die
Entsorgungsleistungen vorgesehenen Entsorgungsanlagen, Umfang wie folgt erlautert, vorzu-
legen.

Die Vorlage von Zertifikaten allein reicht nicht aus.

Bei Angeboten zur Entsorgung von ,,nicht gefahrlichen* Abféllen durch Entsorgungsbe-
triebe (z. B. Mischanlagen, Verfillbetriebe, Deponien, usw.) sind folgende Unterlagen vorzu-
legen:

Alle behérdlichen Genehmigungsbescheide zuzlglich Ausziige, in denen der betrof-
fene Anlagenstandort sowie der Genehmigungsbestand genannt ist, sowie alle fir die
Annahme und Entsorgung relevanten Auszige (u.a. zugelassene Abfallschliissel nach
AVV, Annahmegrenzwerte fiir Belastungen, Begrenzungen der Kapazitat, Annahmere-
gularien).

Bei Angeboten zur Entsorgung von ,nicht gefahrlichen” Abféllen in anderen Bau-
maBnahmen sind folgende Unterlagen vorzulegen:

» Genaue Bezeichnung der MaBnahme und des Verwertungsortes,

= Nachweis Uber die Zuldssigkeit und die Modglichkeit der ordnungsgeméBen
und schadlosen Entsorgung des Abfalls an dem vorgesehenen Ort (z.B. Bau-
recht),

= Erklarung des Entsorgers (z.B. Bauherr der anderen MaBnahme), dass er mit
der vorgesehenen Entsorgung des nicht geféahrlichen Abfalls einverstanden
ist,

Bei Angeboten zur Entsorgung von ,,gefahrlichen”“ Abféllen durch Entsorgungsbe-
triebe (z. B. Mischanlagen, Deponien, usw.) sind folgende Unterlagen vorzulegen:

o Alle behérdlichen Genehmigungsbescheide zuzliglich Auszlge, in denen
der betroffene Anlagenstandort sowie der Genehmigungsbestand genannt ist,
sowie alle fir die Annahme und Entsorgung relevanten Auszlge (u.a. zuge-
lassene Abfallschlissel nach AVV, Annahmegrenzwerte flr Belastungen, Be-
grenzungen der Kapazitat, Annahmeregularien).

o Nachweise fir die Erflllung der Anforderungen gemaB §§ 3-11 der
Entsorgungsfachbetriebeverordnung (EfbV):

-50 -



Baubeschreibung

Hessen Mobil, StraBen- und Verkehrsmanagement, Standort Kassel,
K 77 ,Ersatzneubau Unterfihrung der Weser in Bad Karlshafen

a) Schriftliche Auskunft des Betriebsinhabers, dass Organisation des Betriebes so
ausgestaltet ist, dass die erforderliche Uberwachung und Kontrolle sichergestellt

Ist[§ 3 (1)],
b) Funktionsbeschreibungen und Organisationsplédne [§ 3 (2)],
c) Arbeitsanweisungen flir die abfallwirtschaftliche Téatigkeit [§ 3 (3)],

d) Benennung der verantwortlichen Personen fir die Leitung und Beaufsichti-
gung des Betriebs [§ 4 (1)],
e) Einsatzplan [§ 4 (2)],

f) Schriftliche Auskunft des Betriebsinhabers, dass das Betriebstagebuch ge-
méB § 5 EfbV gefiihrt und aufbewahrt wird. Auf Verlangen kann das Betriebs-
tagebuch eingesehen werden [§ 5],

q) Versicherungsvertrage [§ 6],

h) Genehmigungspapiere usw.; schriftliche Auskunft des Betriebsinhabers, dass
alle mit ihnen verbundenen Auflagen und sonstigen Anordnungen der zustén-
digen Behérden erfiillt werden. [§ 7 (1)],

i) FOhrungszeugnis und Auskunft aus dem Gewerbezentralregister des Be-
triebsinhabers (max. 1 Jahr alt) [§ 8],
)] FOhrungszeugnis und Auskunft aus dem Gewerbezentralregister der mit der

Leitung und Beaufsichtigung des Betriebs beauftragten verantwortlichen Per-
sonen (max. 1 Jahr alt), Studienabschluss/ Meisterbrief, Nachweis der zwei-
jahrigen Tétigkeit, Bescheinigungen Uber Lehrgange, usw. als Nachweis der
Fachkunde gemaB § 9 [§ 9],

k) Vorlage eines betrieblichen Einarbeitungsplans; schriftliche Auskunft des Be-
triebsinhabers (ber die Zuverldssigkeit des sonstigen Personals [§ 10],

1) Lehrgangsbescheinigungen der fir die Leitung verantwortlichen Personen,
Nachweis fur die Ermittlung des Fortbildungsbedarfs [§ 11],
- Alternativ fiir die Nachweise a) bis 1): Vorlage des Zertifikats des Entsor-
gungsfachbetriebs nach § 56 KrWG,
o Transportgenehmigungen der vom Bieter vorgesehenen Beférderer, falls der
Transport gewerblich durchgefihrt wird, d.h. bauausfiihrende und transportie-
rende Firmen sind verschieden.

3.6.2 Durchfiihrung der Abfallentsorgung

3.6.2.1 Allgemein

Ausbaustoffe sind stets getrennt zu gewinnen und zu entsorgen, die Vermischung von
Abféllen mit unterschiedlichen Abfallschliisseln und unterschiedlichen abfalltechni-
schen Beurteilungen ist untersagt.

Ausbaustoffe gelten abfallrechtlich als nicht angefallen, wenn sie in derselben Bau-
maBnahme vor Ort ausgebaut, bis langstens 1 Jahr bereitgestellt, aufbereitet und dort
wieder verwertet werden. Genehmigungen fiir die Bereitstellung und Aufbereitung sind
nicht erforderlich, ggfs. sind geeignete MaBnahmen zur Sicherstellung der gefahrlosen
Bereitstellung vorzusehen.

Die Beschreibung und die abfalltechnische Beurteilung der anfallenden Abfélle erfolgen auf
der Grundlage des Merkblatts "Entsorgung von Bauabfélle" der Regierungsprésidien Dar-
mstadt, GieBBen und Kassel vom 10.12.2015, der Deponieverordnung, Stand 2. Mai 2013 und
insbesondere wird auf die hessische "Gemeinsame Richtlinie fiir die Verwertung von Boden-
material, Bauschutt und StraBenaufbruch in Tagebauen und im Rahmen sonstiger Abgrabun-
gen" ("Verfillrichtlinie") vom 17.02.2014 verwiesen.

Sollte der Abfall zu Entsorgern in anderen Bundeslandern als Hessen verbracht werden, kon-
nen abweichende Bestimmungen gelten, die beachtet werden muissen.
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Sofern der AN oder der vom AN vorgesehene bzw. beauftragte Entsorger vor und wahrend
der Baudurchfihrung zusatzliche bzw. weitere Deklarationen bzw. Analysen des Abfalls for-
dert, sind diese vom AN zu tragen und in die Einheitspreise einzurechnen. Die Ergebnisse
kénnen nur vom AG anerkannt werden, wenn der AN die hierflr erforderliche Probenahme
nach rechtzeitiger Ankiindigung beim AG und in dessen Anwesenheit von einem qualifizierten
Probenehmer nach PN 98, der Nachweis der Qualifikation ist dem AG unaufgefordert vorzule-
gen, durchflhren lasst.

Die Ubernahme sowie vollstandige, ordnungsgemaBe und schadlose Entsorgung der Abfalle
und Ausbaustoffe hat unter Beachtung der geltenden Gesetze, zugehérigen Verordnungen
sowie der einschlagigen umwelt- und abfallrechtlichen Bestimmungen zu erfolgen. Alle anfal-
lenden Aufwendungen sowie die anfallenden Geblhren sind in die Einheitspreise einzurech-
nen.

Bei der vollstdndigen Entsorgung des Abfalls endet die vertragliche Verpflichtung des AN erst
mit der vollstandigen Entsorgung des Abfalls z. B. mit dem Einbau in einer anderen MaBnah-
me, Verwertung in einem Verflllbetrieb oder durch Verwertung / Beseitigung auf einer Depo-
nie. Ist die vollstdndige Entsorgung nicht wéhrend der Vertragsfristen abgeschlossen, weil der
durch den AN vorgesehene Entsorgungsbetrieb das Material entgegen nimmt und erst spéter
(z.B. nach Aufbereitung) entsorgt, wird auf den Nachweis der vollstandigen Entsorgung ver-
zichtet. Die Leistungen kénnen abgenommen und die MaBnahme schlussgerechnet werden.

Sofern der AN nicht selbst die Entsorgungsleistung erbringt, hat er fiir die entsprechenden ab-
fallwirtschaftlichen Tatigkeiten (einschlieBlich eventueller Lagerung) ausschlieBlich Entsor-
gungsbetriebe fir nicht geféhrlichen Abfall und Entsorgungsfachbetriebe flir geféhrlichen Ab-
fall zu beauftragen und die dazugehdérigen Unterlagen, wie unter Pkt. 3.6.1 ausgeflhrt, vorzu-
legen.

Wenn der AN wéhrend der Leistungserbringung den vorgesehenen Entsorger wechseln will,
ist dies rechtzeitig vor Leistungserbringung dem AG anzuzeigen und auf Verlangen des AG
sind die Unterlagen wie unter Pkt. 3.6.1 dargelegt zur Uberprifung der RechtmaBigkeit der
vom AN vorgesehenen Entsorgung dem AG zur Priifung und Zustimmung vorzulegen.

In anderen Bundeslandern als Hessen kdnnen abweichende abfallrechtliche Bestimmungen
gelten. Die Zustimmung des AG zur vom Bieter/vom AN vorgesehenen Entsorgung, ins-
besondere bei Entsorgung auBerhalb von Hessen, kann versagt werden, wenn dies zu
erhéhten Aufwendungen fiihrt.

3.6.2.2 Nicht gefahrliche Abfalle

Far ,nicht gefahrliche” Abfélle ist der Nachweis der durchgefihrten ordnungsgeméBen Entsor-
gung mit Hilfe des Formblattes ,Nachweis der Entsorgung von nicht gefahrlichem Abfall* (An-
lage 4) zum Zeitpunkt der Anforderung durch den AG und spétestens mit Vorlage der Schluss-
rechnung zu erbringen. Darin bestatigt der AN durch Unterschrift die Richtigkeit der dort ge-
machten Angaben zu dem Transport und der Entsorgungsbetrieb (oder der Bauherr der Bau-
mafBnahme, in der der Abfall entsorgt wurde) durch Unterschrift die Annahme des Abfalls.

Auf besondere Anforderung des AG sind jederzeit die entsprechenden Wiegescheine ein-
schlieBlich der entsprechenden Zusammenstellung vorzulegen. Wenn Wiegescheine vorge-
legt werden sollen, miissen sie mindestens den Namen und die Anschrift des Entsorgungsbe-
triebes sowie das Datum und die Uhrzeit der Wagungen enthalten.

Fir ,nicht geféhrliche” Abfalle aus StraBenbaumafBnahmen ist eine Transportgenehmigung
nicht erforderlich. Auf die Anzeigepflicht gem. § 53 KrWG wird hingewiesen.

Der AN hat fiir jede OZ einen Mengen-Soll-Ist-Vergleich getrennt nach Abfallschllssel und
gofs. abfalltechnischer Beurteilung zu erstellen.
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3.6.2.3 Gefahrliche Abfalle allgemein
Gefahrliche Abfalle sind stets ausschlieBlich Entsorgungsfachbetrieben anzudienen.

Wird der Transport von gefahrlichen Abféllen gewerblich durchgefihrt, darf die-Ausfihrung der
Transportleistung in Hessen ausschlieBlich von Beférderern vorgenommen werden, die im Be-
sitz einer Transportgenehmigung nach dem Kreislaufwirtschaftsgesetz sind. Die Nachweise
hierfiir sind ebenfalls auf Verlangen vorzulegen. Auf die Anzeigepflicht gem. § 53 Kr'WG wird
hingewiesen.

Vor Baubeginn benennt der AN schriftich dem AG namentlich die fir den rechtmé&Bigen Um-
gang mit den anfallenden Ausbaustoffen bzw. Abfallen verantwortliche Person und dessen Ver-
treter.

Im Zuge der Entsorgung von gefahrlichen Abféllen ist das elektronische Abfallnachweisverfah-
ren (eANV) zu fuhren. Alle anfallenden Aufwendungen sowie die anfallenden Gebihren sind in
die Einheitspreise einzurechnen.

Das eANV besteht aus dem Vorabnachweis (Entsorgungsnachweis) und dem Verbleibnachweis
(Begleitscheine). Alle am Verfahren Beteiligten — Erzeuger, Beférderer und Entsorger — missen
in der Lage sein, das Verfahren durchzufiihren. Dazu gehéren u.a. die Registrierung bei der
zentralen Koordinationsstelle des Bundes (ZKS) und die Nutzung einer entsprechenden Daten-
verarbeitung mit der Durchfihrung der elektronischen Signatur. Auf Verlangen sind die Bestati-
gungen der Registrierung bei der ZKS vorzulegen.

Zur fristgerechten Fuhrung der Entsorgungsnachweise hat der AN dem AG die vorgesehene
Entsorgungsanlage gesondert und schriftlich mit allen erforderlichen Angaben mindestens 30
Kalendertage vor Durchfihrung verbindlich zu benennen. Wenn die Entsorgungsanlage den
Abfall nicht wie vom AN vorgesehen annehmen und entsorgen kann, muss der AN umgehend
eine andere geeignete Anlage benennen, damit kébnnen Verzégerungen verbunden sein, die
den Bauablauf beeinflussen und zu Behinderungen fuhren - damit verbundenen Mehraufwen-
dungen gehen zu Lasten des Bau-AN.

Der AN hat Leistungen fiir den Aus- und Einbau von geféhrlichen Abféllen dem AG 3 Wochen
vor Durchfiihrung der Arbeiten mit dem Formblatt "Anmeldung Ausbau / Einbau von geféhrli-
chen Abfallen" gesondert und schriftlich mit Angabe des Entsorgungsbetriebs und des Beférde-
rers, der Termine Beginn und Ende und der Menge anzumelden. Die Frist ist zwingend einzu-
halten, verspéatete und unvollstdndige Angaben kénnen den Bauablauf beeinflussen, Verzdge-
rungen und Behinderungen verursachen. Die Folgen sind vom AN zu tragen.

Durchfiihrung des eANV bei der Entsorgung von gefdhrlichen Abféllen:
Im Falle des Ausbaus ist flir Ausbaumaterial Hessen Mobil als AG bzw. der Landkreis, vertreten
durch Hessen Mobil als Bevollméchtigter, der Abfallerzeuger.

Flihren des Vorabnachweises (Entsorgungsnachweis):

Nachdem der Bau-AN den Entsorger mit den erforderlichen vollstdndigen Angaben verbindlich
benannt hat und Hessen Mobil als AG dem Entsorgungsweg zugestimmt hat, wird der Entsor-
gungsnachweis vom AG, bzw. vom Landkreis, vertreten durch Hessen Mobil als Bevollméachtig-
ten mit dem Entsorger gefihrt.

Die Fristen gemaB Nachweisverordnung sind einzuhalten, verspatete oder unvollstdndige An-
gaben kénnen zu Verzégerungen mit Auswirkungen auf den Bauablauf fihren, die der AN zu
vertreten hat.

Folgender Ablauf ist im Grundverfahren vorgesehen.
a) Der AN liefert dem AG die notwendigen Daten des Entsorgers.
b) Der AG, bzw. der Landkreis, vertreten durch Hessen Mobil als Bevollméachtigten, erstellt mit
diesen Daten den Entsorgungsnachweis gem. eANV, signiert und verschickt diesen elektro-
nisch an den Entsorger.
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c) Der Entsorger prift die Daten, signiert die Annahmeerklarung (AE) und schickt diese elektro-
nisch an die zustandige Entsorgerbehdrde weiter.

d) Die Entsorgerbehdrde muss dem Abfallerzeuger (AG) den Eingang der Nachweiserklarungen
innerhalb von 12 Tagen bestatigen, sofern sie die Zuldssigkeit des beabsichtigten Entsor-
gungspfades nicht innerhalb dieser Frist bestétigt.

Die Entsorgerbehdrde muss innerhalb von 30 Tagen (ber die Zulassigkeit des beabsichtigten
Entsorgungspfades entscheiden.
Der Lauf der Frist kann durch Aufforderung zur Ergénzung der Nachweiserklarungen bzw. zur
Vorlegung weiterer Unterlagen unterbrochen werden.
Die Entsorgerbehdrde erteilt eine Entsorgungsnachweisnummer und versendet den Entsor-
gungsnachweis mit Behordlicher Bestatigung (BB) an den AG und den Entsorger.

Erst nach Behdordlicher Bestatigung kann die tatsachliche Entsorgung erfolgen.

Falls der verbindlich benannte Entsorgungsbetrieb im Besitz einer behérdlichen Bestatigung zur
Teilnahme am privilegierten Verfahren ist, entfallt die behdrdliche Bestatigung zur vorgesehe-
nen Entsorgung, d.h. es entfallt der Schritt d) im Grundverfahren.

Fiihren der Verbleibnachweise (Begleitscheine) im eANV:

Nach MaBgabe der fir sie bestimmten Aufdrucke auf den Ausfertigungen der Begleitscheine
hat die fur den rechtmaBigen Umgang mit den anfallenden Ausbaustoffen bzw. Abfallen ver-
antwortliche Person des AG als Abfallerzeuger spétestens bei Ubergabe, der Beférderer spa-
testens bei Ubernahme sowie der Abfallentsorger spatestens bei Annahme der Abfélle die Be-
gleitschiene auszufillen und elektronisch (mit Signierkarte und Kartenlesegerat) zu signieren.

Die Reihenfolge der Unterschriftsleistungen ist zwingend vorgeschrieben und einzuhal-
ten.

Die Zustimmung des Abfallerzeugers zur elektronischen Signatur des Beférderers an anderer
Stelle als am Ort der Ubergabe ist schriftlich und vor Durchfiinrung der Beférderung zu erteilen,
das Formblatt "Durchfiihrung des eANV — Signatur des Beforderers” (Anlage 8) ist zu verwen-
den.

Im Feld ,,Frei fiir Vermerke“ des Begleitscheins ist zwingend das PSP-Element, die Bau-

maBnahme und namentlich der Bau-AN einzutragen.

Der Entsorgungsnachweis ist in Kopie, der Begleitschein als Ausdruck des im eANV erstellten

Begleitscheins mit den Unterschriften des Erzeugers und des Beférderers in jedem Fahrzeug

des Beférderers mitzufihren.

(a) Die Begleitscheine werden auf der Grundlage der Meldung des Bau-AN und des bestatig-
ten Vorabnachweises durch den AG im System des eANV zur Verfligung gestellt.

(b) Je Begleitschein werden 2 Ausdrucke zur Quittierung der Ubernahme erstellt und zur Bau-
stelle gebracht. Vor Ubergabe der Abfalle signiert der Erzeuger im Amt vor.

(c) Bei Ubernahme der Abfalle unterschreiben der Abfallbeférderer (der LKW-Fahrer) und der
Baulberwacher des AG, bzw. die vom AG bevollméachtigte Person handschriftlich, der Na-
me muss lesbar dazugesetzt werden. Der Erzeuger und der Beférderer erhalten jeweils ei-
ne der beiden handunterschriebenen Ausdrucke des Begleitscheins.

(d) Bis zur Ubergabe des Abfalls an den Entsorger muss der Beférderer elektronisch signieren.

(e) Bei Ubergabe der Abfille vervollstiandigt der Entsorger die Angaben auf dem Begleitschein,
signiert und sendet die Daten an die zustédndige Koordinationsstelle des eANV zur Bestéti-
gung der zustéandigen Abfallbehdrde.

() Nach Bestatigung der zustandigen Abfalloehérde erhalten alle Beteiligten Uber die ZKS die
entsprechende Bestatigung des abgeschlossenen Entsorgungsvorgangs.

(g) Der AG nimmt einen Ausdruck des bestéatigten Begleitscheins zum Verbleib in der Bauakte.
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Alle Unterlagen im Rahmen der Nachweisverfahren sind dem AG unaufgefordert und regel-
maBig zu Ubergeben.

3.6.2.4 PCB-haltige Stoffe und Abfélle

Bei Arbeiten an PCB-haltigen Stoffen bzw. Bauteilen sind die einschlagigen arbeitsschutz-
rechtlichen und abfallrechtlichen Vorschriften einzuhalten, die Leistungen werden im AuBen-
bereich innerhalb von einzurichtenden Schwarzbereichen erbracht.

Es wird insbesondere darauf hingewiesen, dass Feinreinigung der Arbeitsbereiche mit-
tels Direktabsaugung, Abluftfilter Klasse H, stidndig wahrend der Durchfiihrung der Ar-
beiten und zum Tagesabschluss der Leistung vorgenommen werden muss und unab-
dingbar ist.

Nach Aufforderung ist die Fachkunde geméa BGR 128 nachzuweisen und die Zulassung der
Berufsgenossenschaft zur Durchfiihrung der vorgesehenen Leistungen vorzulegen.
2 Wochen vor Beginn der Leistungen sind vom AN folgende Unterlagen vorzulegen.

e Schriftliche Benennung des permanent vor Ort anwesende Aufsichtsfihrenden und seines
Vertreters mit Nachweis deren Sachkunde gem. BGR 128

e Geféhrdungsbeurteilung fiir das eingesetzte Personals
¢ Vorsorgeuntersuchungen des eingesetzten Personals (G26)

e Priifzeugnisse, Belege fiir Uberwachung und Zulassung fir die eingesetzten Gerate

Es ist sicher zu stellen, dass alle PCB-haltigen Abtragstoffe sowie die bei der Reinigung und
Feinreinigung aller Arbeitsbereiche und —gerate anfallenden PCB-haltigen Stoffe der ord-
nungs-gemaBen Entsorgung zugefiihrt werden.

Zur Aufhebung des Schwarzbereiches und vor Freigabe fir folgende Gewerke ist eine visuelle
Einzelabnahme aller PCB-Arbeitsbereiche durch die Fach-Bauleitung des AN, z.B. Koordina-
tor gem. BGR 128, nach Ausbau, Reinigung und Feinreinigung durchzufiihren und schriftlich
zu dokumentieren.

Die PCB-haltigen Materialien sind fachgerecht entsprechend den Vorgaben des Entsorgers zu
verpacken und zu kennzeichnen. Die kontaminierten Materialien sind in verschlieBbaren und
gekennzeichneten Gebinden auf vorbereiteten Bereitstellungsflachen bis zum Abtransport zur
Entsorgungsanlage bereitzustellen. Die Gestellung geeigneter Behalter gemaB Vorgaben des
Entsorgers, z.B. PE-Fasser mit Schraubdeckel, einschl. Palette ist einzukalkulieren.

In den Bereichen von Trennschnitte ist die PCB-haltige Beschichtung vor Durchflihrung der
Trennschnitte von den Betonbauteilen zu trennen. Das eingesetzte Verfahren fir den fachge-
rechten Abtrag der PCB-haltigen Beschichtung von den Betonbauteilen ist 2 Wochen vor
Durchfihrung der Arbeiten dem AG ohne gesonderte Aufforderung schriftlich zu benennen.

Es sind geeignete Auffangvorrichtungen vorzusehen um das Herabfallen des abgetrennten
Beschichtungsmaterials zu verhindern und. die vollstdndige Aufnahme des ausgebauten Be-
schichtungsmaterials sicher zu stellen. Die vollstdndige Aufnahme des gesamten PCB- Be-
schichtungsmaterials einschlieBlich Feinreinigung des AuBenbereiches ist einzukalkulieren.
Nach Durchfiihrung der Trennschnitte im Beton sind die Bauteile ohne Beschadigung des
Konstruktionsbetons und ohne Erschitterung abzuheben.

Das Abbruchmaterial ist geméaf der Vorgaben des Entsorgers zu zerlegen. Brecher und hyd-
raulische Zangen sind hierfir nicht zugelassen. Alle PCB-behafteten Anteile sind abschnitts-
weise, mindestens aber arbeitstaglich vollstandig fachgerecht aufzunehmen (u.a.. Sauger Ka-
tegorie H1) und zu verpacken.
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3.7

3.8

3.8.1

3.8.2

3.9

3.9.1

3.9.2

3.10

Winterbau
-Entfallt-

Beweissicherung

Durchfiihrung)

Beweissicherung sind vom AN gemeinsam mit dem AG, den jew. Verantwortlichen (z.B.
Eigentimer, Besitzer) der unter Beweis zu nehmenden baulichen und sonstigen natdrl. und
kiinstl. Anlagen durchzufiihren (s. auch VOB/B § 3 Abs.4).

Beweissicherung

Beweissicherung sind vom AN gemeinsam mit dem AG, den jew. Verantwortlichen (z.B. Ei-
gentimer, Besitzer) der unter Beweis zu nehmenden baulichen und sonstigen natirl. und
kinstl. Anlagen durchzufihren (s. auch VOB/B § 3 Pkt. 4).

Beweissicherung an:

Gebauden u. Anlagen

- StraBen, Wasserlaufen u. Bauwerken fir alle 6ffentl. StraBen u. in Bachlaufen bzw.
Vorflutern sowie alle Bauwerke im Baubereich

- Sonstige Wege, Ver- u. Entsorgungsleitungen sowie alle Anlagen Aufwuchs u.
Flachen im Baubereich, deren Veranderung nicht durch die Vertragsleistung geregelt
ist.

SicherungsmaBnahmen

Freihalten

Das Freihalten von Wasserlaufen, Querdurchlassen, Grabenquerschnitten ist sicherzustellen
und wird nicht gesondert vergutet.

Beriihrungsschutz

Der Beriihrungsschutz mit Sicherung der Durchfahrten unter Hochspannungsleitungen,
Sicherung der Stromkabel im StraBenkérper, Sicherung von sonstigen Ver- und
Entsorgungsleitungen ist zu gewéhrleisten.

Belastungsannahmen

Siehe Unterlagen des AG bzw. maBgebenden Richtlinien. Rohrleitungen und Bauanlagen sind
nach den Belastungsannahmen in den betreffenden OZ und gemanB stat. Nachweisen des AN
zu bemessen. Eine besondere Vergitung fir stat. Nachweise erfolgt nicht, wenn keine beson-
deren Positionen im LV vorgesehen sind.

Statische Hinweise zu den Belastungsannahmen fir die Ingenieurbauwerke sind in den jewei-
ligen Fachabschnitten der Bauwerke beschrieben.

Die Berechnung und Bemessung des Bauwerkes muss nach den Eurocodes einschlieBlich
deren Nationalen Anhange (NA) sowie den ergdnzenden Hinweisen zur Anwendung erfolgen.
Das ARS 22/2012 sowie die Regelungen im Zentralen Handbuch Hessen Mobil (z.B. Lasta
nahmen fir Bricken im Bau- und Endzustand) sind zu beachten. Die Bemessung fur Militér-
lasten erfolgt nach STANAG 2021.
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3.11

3.11.1

Rohrleitungen und Bauanlagen sind nach den Belastungsannahmen in den betreffenden OZ
und gemaB stat. Nachweisen des AN zu bemessen. Eine besondere Vergitung fir stat.
Nachweise erfolgt nicht, wenn keine besonderen Positionen im LV vorgesehen sind.

Vermessungsleistungen, AufmaBverfahren

Allgemeines

Aufmasse und Skizzen sowie tabellarische Aufstellungen missen jeweils an die BAB-Achse
bzw. StraBen-Achse angeschlossen werden. Die Aufmasse sind so einzutragen, dass die
genaue Lage der einzelnen Details daraus ohne Schwierigkeiten entnommen werden kann.

Die Abrechnungszeichnungen sollen auf der Grundlage des vom AN zu erstellenden Vermes-
sung/Abrechungsplan (s. Abschnitt 4.2 der Baubeschreibung) beruhen. In diese Pléne sind
vom AN alle im Rahmen der BaumaBnahme (alle Lose) baulich bzw. topographisch neu ge-
schaffenen bzw. veranderten Einzelheiten, wie z.B. Bdschungen, Durchlasse, Drainagen,
StraBenanschliisse, sonstige Knotenpunkte, Kanalisation, Einldufe, Graben, Mulden, Fahr-
bahndecken, Leitungen usw., in ihrer tatséchlichen Lage einzutragen. Sie sollen der Qualitat
von RE-Entwirfen entsprechen.

Sind Entwurfsunterlagen nicht vorhanden, ist die Abrechnungszeichnung in Form eines Stre-
ckenbandes aufzustellen. Fir die Eintragungen gelten die gleichen Auflagen wie auch bei Ein-
tragungen in Lagepléane. Der AN hat eine Liste der Aufmassblatter gem. HVA B-StB (s. Anlage
04 - sonstige Anlagen) zu fihren.

Es werden nur Leistungen vergitet, fir die ein anerkanntes Aufmaf vorliegt!

Zur Aufstellung der Schlussrechnung missen die gesamten AufmaBe in einem AufmaB und
Abrechnungsplan eingetragen sein.

3.11.2 Wiegescheine, Lieferscheine, Frachtbriefe

Wiegescheine, Lieferscheine und Frachtbriefe sind dem AG einschlieBlich fortlaufender
dokumentierender Sammelbl&tter unverziglich zu lbergeben.

Die Abrechnung der Asphalt- und Frostschutzschichten erfolgt zum Teil nach Wiegescheinen.
Die Lieferscheine sind unmittelbar wahrend des Einbauvorgangs an die Bautberwachung zu
Ubergeben. Nachtraglich eingereichte Wiegescheine kdnnen nicht mehr bericksichtigt
werden.

3.11.3 Ermittlung von Schichtdicken

Bei Deckschichten aus Gussasphalt ist die Rautiefe dieser Schicht zu berlicksichtigen. Die
Ermittlung der mittleren Rautiefe wird mit Hilfe des Sandfleckverfahrens gemaB DIN EN
13036-1 durchgeflihrt. Bei der Abrechnung der Gussasphaltdeckschicht nach Einbaudicke
wird die ermittelte Rautiefe von der gemessenen Schichtstérke i.M. abgezogen.

3.11.4 Bauabrechnung mit Datenverarbeitungsanlagen

Die objektbezogenen Bedingungen fir die Bauabrechnung mit Datenverarbeitungs-anlagen
sind in den "Besonderen Vertragsbedingungen" enthalten.
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3.11.5 Oberbodenabrechnung

3.12

3.12.1

Das Aufmass erfolgt friihestens sechs Wochen nach ordnungsgemaBer Lagerung und ist
auch fir Oberbodenandeckung giiltig. Die Oberbodenmieten sind durch Nummernschilder zu
kennzeichnen.

Priufungen

Allgemeines

Die Eignungsprifungen und Eigeniiberwachungsprifungen sind im Rahmen der geltenden
technischen Vorschriften durchzufiihren. Die Kosten sind in die entsprechenden Leistungspo-
sitionen einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergutet.

Der AN hat die Prifungspflicht und schriftliche Anzeigenpflicht im Sinne von § 3, § 4 Nr. 1(4)
und Nr. 3 (VOB/B) vor Beginn der Ausfiihrung zu erflllen. Diese Verpflichtung erstreckt sich
auf die vorgesehene Bauweise und die konstruktiven Einzelheiten (z.B. Grindungsverfahren,
Anstrichsystem u.d.). Der Termin fir die Uberprifung der Griindungssohle ist vom Auftrag-
nehmer mindestens 5 Werktage vorher zu benennen, damit ein Sachverstandiger fir Geo-
technik (KC Geotechnik von Hessen Mobil) beteiligt werden kann. Fir Bohrpfahle gilt entspre-
chendes (ZTV-ING - Teil 2 Grundbau - Abschnitt 2 Griindungen).

Die Kosten sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzukalkulieren und werden nicht
gesondert vergltet.

3.12.2 Eignungs-/Erstprifungen

Die Eignungs-, Erstprifungen erfolgen im Rahmen der techn. Vorschriften.
Fir alle auf der Baustelle zu verwendenden Stoffe sind 14 Tage vor dem Einbau Erstpriifun-
gen, Prifbescheide oder Zulassungen unaufgefordert der Bauliberwachung vorzulegen.

Die Dokumentation der Qualitatssicherung gemaBn ZTV E-StB, Abschnitt 15 ist durchzufihren
und dem AG 2-fach in Papierform vor der VOB-Abnahme zu Ubergeben. Dies wird nicht ge-
sondert vergltet und ist in den entsprechenden OZ kalkulatorisch zu berlicksichtigen.

Muster zu StraBenbauerzeugnisse aus Beton

Vor Einbau der StraBenbauerzeugnisse aus Beton ist vom Auftragnehmer ein Zeugnis Uber
die Guteder zu verwendenden StraBenbauerzeugnisse unaufgefordert vorzulegen (Konformi-
tatsbescheinigung des Herstellers mit CE-Kennzeichnung und Nachweis der Ersttypprifung
des Betonerzeugnisses).

3.12.3 Kontrollprifungen

Kontrollprifungen entsprechend den Anforderungen der techn. Vorschriften. Fir die Kontroll-
prifungen verwendetes Material und die Mithilfe bei den Kontrollprifungen ist einzukalkulie-
ren.

Kontrollpriifungen Beton:

Der AG hat die gewlinschten Betoneigenschaften festgelegt und innerhalb der vorliegenden
Verdingungsunterlagen formuliert.

Der AN ist verpflichtet Betone mit den geforderten Eigenschaften zu liefern. Die Grundanfor-
derungen an die Ausgangsstoffe und an die Zusammensetzung des Betons nach DIN-
Fachbericht 100 missen vom Betonhersteller beachtet werden. Fir die Lieferung von Frisch-
beton sind im Abschnitt 7 des DIN Fachberichtes 100 unter anderem auch die Informationen
beschrieben, die Verwender und Betonhersteller untereinander austauschen missen.

Den Nachweis der Konformitéat eines Betons nach Eigenschaften fiihrt der Betonhersteller.
Dazu sind die Erstprifung des Betons, die Produktionskontrolle und die Konformitatskontrolle
erforderlich. Die Uberwachung auf der Baustelle erfolgt als Identitatsprifung durch den Ver-
wender, also den AN, nach DIN 1045 Teil 3 (s. unten, Fremdiberwachung). Eine gesonderte
VergUtung hierfir erfolgt nicht.
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Uber die Betonfestigkeiten hinaus hat der AN die Elastizititsmoduln an den Betonpriifkdrpern
zu ermitteln. Hierflr sind Positionen im LV vorgesehen.

Der AG wird zusatzliche Kontrollpriifungen an Betonprobewdrfeln durchfiihren lassen. Die
Identitatsprifung des AN bleibt davon unberihrt. Nach Aufforderung des AG hat der AN die
Herstellung der Betonprobewdrfel zu erméglichen und dazu evtl. erforderliche Hilfskrafte,
Hilfsmittel und Versand der Proben zu stellen. Der AN hat die Probekdrper zu der benannten
Betonprifstelle zu transportieren. Der Transport kann in herkdmmlicher Art und Weise (tro-
cken) erfolgen. Nasstransport ist nicht erforderlich. Die Betonwirfel sind wetterfest zu be-
schriften.

Die Kontrollprifung des AG hinsichtlich der Frost-Tausalz-Bestandigkeit des Betonerzeugnis-
ses wird mit dem CDF-Test nach DIN CEN/TS 12390-9:2006-08 durchgefiihrt. Die
Abwitterung nach 28 Frost-Tausalz-Wechseln darf fir ein Betonerzeugnis mit ausreichendem
Frost-Tausalz-Widerstand nicht gréBer als 1500 g/m2 sein.

Nach Aufforderung des AG hat der AN Probennahmen aller zur Verwendung kommenden bi-
tumindsen Stoffe und Reaktionsharze sowie FlUssigkunststoffe zu ermdglichen und dazu evitl.
erforderliche Hilfskrafte, Hilfsmittel zur Probenentnahme und Versand der Proben sowie Stoffe
ohne besondere Vergutung zu stellen.

Die Priifstelle (Zentrale Stelle) fir die Kontrollpriifungen des AG ist:
Hessisches Amt fir Baustoff- und Bodenprufung,
KnorrstraBe, 34117 Kassel.

Mittlere Lange des Transportweges von der Baustelle betrat ca. 55 km.

Die Ubergabe der Proben ist durch den Auftragnehmer zu dokumentieren.

Fremdiiberwachung Beton:

Der AN hat die BaumaBnahme zur Fremdiberwachung anzumelden. Fir die Fremdiberwa-
chung und die Kontrollprifungen sowie  zusétzliche  Kontrollprifungen  und
Schiedsuntersuchungen gilt die ZTVING, Teil 1, Abschnitt 1, Pkt. 2.3. Kontrollprifungen wer-
den vom AG gemaB dem Technischen Regelwerk veranlasst (Koordination: értliche Baulber-
wachung). Dafir hat der AN mdglicherweise auftretende Verzégerungen des Arbeitsablaufs
entschadigungslos aufzufangen. Die Kosten einer Wiederholungspriifung, die wegen Nichtbe-
stehens einer Kontrollprifung vom AG veranlasst wird, trdgt der AN. Der Fremdiberwa-
chungsstelle wird das Sonderbetonsortenverzeichnis im Rahmen der Fremdiberwachung
vorgelegt, sofern das Sonderbetonsortenverzeichnis von dem gltigen Betonsortenverzeichnis
abweicht. Der AG erhalt spatestens mit der Schlussrechnung den Uberwachungsbericht E der
Fremdiberwachung gemafi DIN 1084, Blatt 2, in Kopie. Der Nachweis der Anzeige der Arbei-
ten des AN gegenliber der Fremdiberwachung ist mit der Ricksendung der vom AN unter-
zeichneten Vertragsausfertigung dem AG vorzulegen. Die Anzeige ist von der Fremdiberwa-
chung zu bestéatigen. Die Uberwachungsprotokolle (iber die Baustellenbesuche der Fremd-
Uberwachung sind ohne Aufforderung umgehend dem AG vorzulegen. Vor Abnahme der Bau-
arbeiten ist der Uberwachungsabschluss der Fremdiberwachung mit der dazugehdérigen Be-
urteilung des AN ebenfalls dem AG vorzulegen. Die Arbeiten fir den Oberflachenschutz sind
mit den Formblattern der Technischen Prifvorschriften gemaB ZTV-ING zu protokollieren.
Nach Aufforderung des AG (6rtliche Baulberwachung) hat der AN Proben von allen zur Ver-
wendung kommenden Stoffen fir Kontrollprifungen bzw. Identitatsprifungen zu entnehmen.
Der AN hat die erforderlichen Hilfskrafte und Hilfsmittel fir die Probenahmen oder Kontrollpri-
fungen vor Ort zur Verfigung zu stellen und ggf. das Versenden der Proben an ein vom AG
bestimmtes Prifinstitut zu Gbernehmen.

Asphaltkontrollpriifungen: )

Entnahme von Asphaltmischgut- und/oder Ausbauproben. Uber alle durchzufiihrenden Pro-
benahmen ist eine Niederschrift gemaB TP Asphalt-StB 07, Teil 27 Ausgabe 2012 vom AN zu
fihren. Der AG ist rechtzeitig vor Probenahme zu informieren. Ein Vertreter des AG nimmt an
den Probenahmen teil. Dem Vertreter des AG ist bei den Probenahmen das Original der Nie-
derschrift zu Ubergeben. Eine Durchschrift der Niederschrift Gber die Probenahmen ist der
zentralen Stelle des AG mit Ubergabe der Asphaltmischgut- und/oder Ausbauproben auszu-
héndigen. Die Entnahmestelle der jeweiligen Asphaltmischgut- und Ausbauprobe wird vom
AG vorgegeben.
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3.12.4 Griffigkeit

Die Griffigkeitsmessungen erfolgen gem. der Technischen Priifvorschrift fir Griffigkeitsmes-
sungen im StraBenbau Teil : Messverfahren SKM; (TP Griff-StB (SKM,)).

Die Durchfuihrung erfolgt im Rahmen der Kontrollpriifungen des AG.

3.12.5 Prufung der Dichtigkeit der Versiegelung

Die fertig hergestellten Versiegelungen der Ingenieurbauwerke nach ZTV-ING, Teil 7 werden
einer Kontrollprifung unterzogen. Geprift wird die fertig hergestellte Versiegelung mittels dem
Funkendurchschlagsverfahren nach DIN 55670 mit einem Gleichspannungsgerat (z.B. Birs-
tenelektrode der Fa. Elmed oder gleichwertig) und einer Prifspannung von 5 kV.

- Die Uberbauung der Versiegelung erfolgt nach bestandener Kontrollpriifung -

3.12.6 Abnahme Bauwerk

3.13

3.14

4.1

Der AN hat das Bauwerk zur Abnahme in einem sauberen Zustand zu Ubergeben. Ver-
schmutzungen, Farbbesprihungen, Graffiti oder dgl. sind durch den AN als Nebenleistung zu
entfernen.

Nachdem das Bauwerk vollstandig und ohne Mangel fertiggestellt ist (Meldung durch den AN),
veranlasst der AG (nach Vorliegen der digitalen Bauwerksdaten) die 1. Hauptpriifung nach

DIN 1076.

Sicherheits- und Gesundheitsschutz
Siehe Punkt 1.1.4 dieser Baubeschreibung.

Bauleitung des Auftragnehmers

Der Bauleiter des AN und sein Vertreter sind sofort nach Auftragserteilung unaufgefordert zu
benennen. Wahrend der Arbeitszeit ist die stdndige Anwesenheit des Bauleiters bzw. seines
Vertreters sicherzustellen. Jeder Wechsel verantwortlicher Personen ist dem AG sofort lber
die Bauuberwachung mitzuteilen. Der AN hat an den von der Bauiiberwachung angesetzten
Einsatz- und Baustellenbesprechungen ohne gesonderte Vergitung teilzunehmen.

AUSFUHRUNGSUNTERLAGEN

Vom AG zur Verfiigung gestellte Ausfiihrungsunterlagen
a) Ausschreibungsplane

Die fur die Bauwerke in den Ausschreibungsunterlagen enthaltenen Plane haben Entwurfs-
charakter. Die gesamte technische Bearbeitung fir das Bauvorhaben sowie die Ausflihrungs-
planung fur die Bauwerke einschlieBlich Standsicherheitsnachweise und Bemessungen sowie
Werkstattzeichnungen sind durch den Auftragnehmer zu erbringen. Den Vergabeunterlagen
beiliegenden Ausschreibungspléne (siehe Anlage 01 - Entwurfsplane) sind digital erstellt wor-
den und liegen im PDF-Format vor. Auf Anforderung des AN kdnnen -z.B. fir die Herstellung
der Bauvertragsplane- die BWEntwurfsplane als DXF-/DWG-Dateien vom AG erworben wer-
den. Die Ubergabe erfolgt zur Grundsatzbesprechung auf CD-ROM. Die Preise sind der bei-
geflgten "Liste der Nutzungsgebiihren fir digitale Ausschreibungsplédne des AG" zu entneh-
men und sind auf ein vom AG benanntes Konto zu Uberweisen.

Liste der Nutzungsgebiihren (brutto, einschl. MwSt) fir digitale Ausschrei-
bungsplane des AG

Projektbeschreibung Kosten in EUR / Bauwerksplanung *)
Ingenieurbauwerke / Bauwerkskosten
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4.2

netto < 1,0 Mio. EUR 250 €

Ingenieurbauwerke / Bauwerkskosten
netto > 1,0 Mio. EUR 350

Ingenieurbauwerke / Bauwerkskosten
netto > 2,5 Mio. EUR 400

Ingenieurbauwerke / Bauwerkskosten
netto > 5,0 Mio. EUR Verhandlung im Einzelfall

*) Erforderliche Anderungen zur Erstellung des Bauvertragsplanes bzw. der Ausfilhrungspldne kénnen
nicht zu Nachforderungen fiihren. Die Preise verstehen sich als Pauschale jeweils fir alle zusammenge-
hérigen Bauwerkspléne pro Bauwerk.

b) Bestandsunterlagen
Kdénnen beim AG eingesehen werden.

c) Kennbuchstaben fiir Plangruppen )
Der AG Ubergibt dem AN in der Grundsatzbesprechung nach ZTV-ING eine Ubersicht zu den
verbindlich zu nutzenden Kennbuchstaben der Plangruppen.

d) Plan-/ Statiklaufliste

Als Vorabinformation fir Prifstatiker, KC und Bautberwachung dokumentiert der AN geman
ZTVING, Teil 1, Abschnitt 2.1, Abs. (3) samtliche Ausfihrungsunterlagen und deren geplante
Ubergabe in einer vom AG vorgegebenen Plan-/ Statiklaufliste (siehe Internetseite Hessen
Mobil, Teil "Downloads und Formulare, hier "Ingenieurbau”, Anhang A).

Die Plan-/ Statiklaufliste sollte zusatzlich die Termine der Planlieferung enthalten, die der AN
in die Liste eintragt. Die Liste wird spatestens mit den ersten eingereichten Unterlagen fallig
und digital an den AG Ubergeben.

Das KC BwE fuhrt die Liste fort und dokumentiert den tatsachlichen Prif- und Genehmigungs-
lauf der AusfOhrungsunterlagen in der Plan-/ Statiklaufliste so, dass der AG (Bauiberwa-
chung) jederzeit Einsicht nehmen kann.

Vom AN zu erstellende Ausfithrungs-/ Bestandsunterlagen

Die Leistungen aller unter Punkt 4.2 aufgefihrten, vom AN zu erstellende bzw. zu beschaffen-
den Ausflhrungsunterlagen sind, soweit nicht im LV gesondert ausgeschrieben, in die Ein-
heitspreise mit einzukalkulieren.

Der Bauzeitenplan ist nach jeder Anderung dem Auftraggeber neu vorzulegen.

4.2.1 AusfOhrungsunterlagen

Folgende Unterlagen sind vor Ausfihrung der Arbeiten zu Ubergeben:
e Bauzeitenplan mit Zahlungsplan
e Baustelleneinrichtungsplan

e Ausfiihrungszeichnungen sowie Standsicherheitsnachweise nach Leistungsverzeich-
nis, einschl. detailliertem Plan-/Inhaltsverzeichnis

e Ausfuihrungsplanung der gesamten Bauwerke (z.B. Schal- und Bewehrungspléne,
Baubehelfe) einschlieBlich statischer Berechnung

e Bauwerkseinstufung nach MLC
¢ Sicherheits- und Gesundheitsschutz-Plan
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e Vorankindigung gem. BaustellV
e Fortlaufende Fotodokumentation Giber den Bauablauf

Im Rahmen der Grundsatzbesprechung erhélt der Auftragnehmer die verbindliche Information,
durch welches KC BwE die Priifung und Freigabe der Ausfiihrungsunterlagen erfolgen wird
und welcher Prifingenieur im Auftrag des KC diese Prifung unterstitzt.

Folgende Hinweise sind im Verfahrensablauf durch den Auftragnehmer in Bezug auf die nach-
folgend genannten Ausfihrungsunterlagen zu beachten:

e Bauvertragsplane *
Der AN Ubergibt vier Ausfertigungen an das KC.
Von dort erhélt der AN eine Ausfertigung mit Freigabevermerk zuriick.

e Standsicherheitsnachweis *
Der AN Ubergibt gleichzeitig drei Ausfertigungen an den Prifingenieur und eine an
das KC. Vom KC erhalt der AN eine Ausfertigung mit Gesehen-Vermerk, in der Regel
zusammen mit dem zugehérigen Priifbericht, zurlck.

e Ausfihrungspléne *
Der AN Ubergibt gleichzeitig vier Ausfertigungen an den Prifingenieur und eine an das
KC.
Der AN erhélt eine Ausfertigung mit Freigabevermerk zur(ick.
Der AN fertigt auf Grundlage dieser Ausfertigung eine gleichgestellte
Baustellenausfertigung, diese Ubergibt der AN in einfacher Ausfertigung an den AG
(6rtliche Baulberwachung).

* Die Verteilung der Ausfihrungsunterlagen mit Gesehen- bzw. Freigabevermerk erfolgt jeweils
durch das KC.

Far die Bearbeitung aller Ausfihrungsunterlagen gelten Ziffer 1 der ZTV-ING, Teil 1, Abschn.

2 sowie die Festlegungen gemaB "Vereinbarung zum Datentausch und Archivierung von digi-

talen Arbeitsergebnissen (insb. Schnittstellenformate DWG und DXF)" (s. Anlage 04 — sonsti-

ge Anlagen). Die Kosten der Priifung der Standsicherheitsnachweise sowie der Ausfiihrungs-

zeichnungen tragt nach ZTV-ING Teil 1, Abschnitt 2 der AG.

Pléne:
Die Ausfihrungsplédne werden je nach Bearbeitungsstand unterschieden nach Priifausferti-
gung und Baustellenausfertigung.

Die Herstellung von Bauwerksteilen darf vom AN nur auf Grundlage von Baustellenausferti-
gungen erfolgen. Hieraus ergibt sich, dass die zur Prifung vorgelegten Planunterlagen so
rechtzeitig Gbergeben werden, dass eine dem Bauablauf entsprechende Freigabe mdoglich ist.
In Ergénzung zu Teil 1, Abschnitt 2, Nr. 2.1 (7) ZTV-Ing gilt: Sofern sich Anderungen des Bau-
vertrages und/ oder der Bauwerkslbersicht ergeben, sind vor Ubergabe der zugehdrigen Aus-
flhrungsunterlagen detaillierte Informationen Gber Anlass und Art der Anderung an das KC
BwE, das Baudezernat und den Prifingenieur zu tGbergeben. Auch Anderungen der Randbe-
dingungen, die im Rahmen der im Entwurf erfolgten Vordimensionierung des Bauwerks zu
dessen Herstellung zugrunde gelegt wurden, stellen ebenfalls Anderungen des dem Vertrag
zugrunde liegenden Bauwerksentwurfs dar.

Das KC BwE und der Prifingenieur beurteilen die Notwendigkeit und die technische Machbar-
keit.

Zusatzlich erhalt das Baudezernat eine Aufstellung der finanziellen und zeitlichen Auswirkun-
gen und Anderungen durch den AN. Nach vertraglicher Einigung und Beauftragung des Ande-
rungsvorschlags kénnen - unter Bezug auf die vertragliche Einigung - entsprechende Ausfih-
rungsunterlagen zur Priifung/ Freigabe eingereicht werden.

Sofern im Zuge der Priffung der Ausfiihrungsunterlagen Anderungen des Bauvertrages er-
kannt werden, die nicht in der vorbeschriebenen Form angezeigt und abgestimmt wurden,
wird die Prifung auf Risiko des AN hin unterbrochen, bis eine vertragliche Einigung und Be-
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4.2.2

auftragung des Anderungsvorschlages erfolgt ist. Fiir den Fall, dass keine Einigung und Be-
auftragung erfolgen sollte, tragt der AN alle bis dahin angefallenen Bearbeitungskosten.

Samtliche Anderungen, die sich wahrend des Bauablaufes ergeben, sind durch den AN ei-
genstandig fur die Erstellung der Bestandsunterlagen zu dokumentieren.

Parallel erfolgt durch die értliche Bautiberwachung des AG eine eigenstédndige Dokumentation
in der ihr vorliegenden Baustellenausfertigung.

Statik:
Die Statik ist zeitnah mit den Ausfiihrungsplanen vom AN vorzulegen.

Baubehelfe:

Baubehelfe aller Art (Trag- und Montagegeriste, Vorbaugerate, Transportbriicken, Behelfs-
briicken, Baugrubenverbau, Unterfangungen, Verschiebekonstruktionen mit Unterbau etc.)
sind grundsatzlich prif- und zustimmungsbedurftig. Die Prifung dieser Unterlagen erfolgt
durch den vom AG eingesetzten Prifingenieur.

StraBenbau und Entwéasserung

Im Bestandsplan/Abrechnungsplan dargestellt werden samtliche — fiir Hessen Mobil wichtige —
Informationen wie StraBenlinienfihrung, Béschungen, Seiten- und Mittelstreifen,

StraBenaufbau, Deckschichten, Beschilderung, Schutzplanken, Schutzwande,
Larmschutzwénde, Notrufsaulen, bereits vorhandene Entwéasserungsleitungen,
StraBenablaufe, Versorgungsleitungen, Grabenverlaufe, Wasserschutz- und

Landschaftsschutzgrenzen, Zusténdigkeitsbereichsgrenzen, Anliegerkataster, Verkehrsdaten,
Gebéaude, Tankstellen, Parkplatze usw.

NN-Hohen und Landeskoordinaten liefert der AN. Vermessung des Endzustandes (auch
Kontrollmessung) im Zuge der Bauarbeiten.

Bestandsunterlagen / Abrechnungsplane

Folgende Unterlagen sind unmittelbar nach Abschluss der Arbeiten zu tbergeben:
e Bestandsubersichtszeichnung Bauwerke gem. ZTV-ING, Teil 1, Abschn. 2, Ziffer 4.2
e zugehdrige Bestandszeichnungen Bauwerke (ohne Baubehelfe)
e Abrechnungszeichnungen
e Kurzstatik nach Heft 504 -Ri-EDV-AP 2001 beachten- (ohne Baubehelfe)
e Bauwerkseinstufung nach MLC

e Bauwerksbucher inkl. aller Teilbauwerke nach ,Anweisung StraBeninformationsbank*
(ASB)

e Dokumentations- und Beweisaufnahmen

* Vermessungsunterlagen )
Auf allen Bestandsplédnen bescheinigt der AN mit Unterschrift die Ubereinstimmung mit der
Bauausflihrung ("Stimmt mit der Bauausfihrung Uberein").

Die Ubergabe der Bestandsunterlagen erfolgt grundsétzlich tiber die értliche Bauiiberwachung
an den AG.

Die genaue Anzahl der Ausfertigung (gefaltet) erfolgt nach Festlegung durch die Baulberw
chung (BU) des ortlichen Baudezernates (BA). Auf dem ersten Exemplar der Bestandsunter-
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4.2.3

lagen erfolgt das Aufbringen des Sichtvermerkes/Originalunterschrift zur Uberpriifung auf
Vollsténdigkeit der Eintragungen durch die BU; danach Gbernimmt der AN die Eintragungen
und die Originalunterschrift mit ,gez. ..." und stellt die entsprechend vereinbarte Anzahl der ge-
falteten Ausfertigung der Bestandsunterlagen (einschl. des ersten Exemplars mit der Original-
unterschrift zur Ubernahme in Bauwerksakte) dem 6rtliche Baudezernat zur Verfigung.

Bauwerksbuch

Die Erfassung der Bauwerksdaten erfolgt nach der relationalen Datenstruktur der Anweisung
StraBeninformationsbank (ASB) des BMVBS, eingefiihrt mit dem Allgemeinen Rundschreiben
(ARS 2/1998). Zur Erstellung eines vollstdndigen Bauwerksbuches sind sémtliche in der ASB-
ING enthaltenen Bauwerksdaten zu erfassen. Der AN Ubergibt dem AG einen Ausdruck des
Bauwerksbuches 4 Wochen vor der 1. Hauptprifung aus den nach ASB-ING erfassten Daten
zur Prifung auf Vollstandigkeit und Richtigkeit. Nach Gleichstellung mit dem gepriften
Exemplar erfolgt die Ubergabe der Daten im Ubergabeformat der ASB-Bauwerksdaten. Die 1.
Hauptprifung gem. DIN 1076 ist zum Vollzug der Abnahme der BaumaBnahme zwingen er-
forderlich. Demnach muss das Bauwerksbuch bereits zur 1. Hauptprifung gem. DIN 1076
vollstdndig vorliegen. Die dazu notwendigen *.cab-Dateien werden von AG Ubergeben.

Planlauf

Der Planlauf fur Bauvertragsplan, Standsicherheitsnachweis und Ausfiihrungszeichnungen ist
als Anlage (s. Anlage 04 — sonstige Anlagen) dieser Ausschreibung beigefligt.

Datenaustausch:

Dem AN wird durch den AG das Kompetenzcenter (KC) Bauwerksentwurf benannt, dass die
Prifung und Freigabe der technischen Ausfiihrungsunterlagen durchfihrt. Der Datenaus-
tausch erfolgt geman der den Anlagen beiliegenden ,Vereinbarung zum Datenaustausch und
Archivierung von digitalen Arbeitsergebnissen (insbesondere Schnittstellenformate DWG und
DXF" (s. Anlage 04 — sonstige Anlagen).

Pléne:

Hier wird je nach Bearbeitungsstand unterschieden werden nach Prifausfertigung und Bau-
stellenausfertigung. Alle Ausfihrungsplane (Prifausfertigung) sind vom AN 5-fach zu erstel-
len. 4 Ausfertigungen sind einem vom KC benannten Prifingenieur so friihzeitig wie mdglich
zur Prifung vorzulegen. Eine Prifausfertigung — als Vorabzug — erhalt das zustédndige Kom-
petenzcenter Bauwerksentwurf.

Der Prifingenieur leitet nach Priifung in statischer Hinsicht drei Priifausfertigungen an das KC
weiter.

Nach Vorliegen der Genehmigung werden die Priifausfertigungen parallel an den AN und an
die 6rtliche Baulberwachung (als Vorabzug) lbersandt. Eine Ausfertigung verbleibt im KC.
Der AN veranlasst die Ubernahme samtlicher Prifeintragungen und der ggf. erforderlichen

PlanGberarbeitungen und erstellt Baustellenausfertigungen, die er mindestens 2-fach an die
ortl. BU Ubergibt. Gleichzeitig werden die Baustellenausfertigungen an die Bauleitung Gberge-
ben. Die Herstellung von Bauwerksteilen darf vom AN nur mit vorliegenden Baustellenausfer-
tigungen erfolgen. ) )

In den Baustellenausfertigungen, die die 6rtliche BU erhalt, werden von der 6rtlichen BU samt-
liche Anderungen, die sich aus der Herstellung ergeben, dokumentiert. Je eine Baustellenaus-
fertigung wird nach Abschluss der Arbeiten an das KC und an den AN Ubergeben. Der AN
veranlasst die Herstellung von Bestandsplanen, hierzu dient — zur Kontrolle — die dem AN
Ubergebene Baustellenausfertigung. )

Auf dem Bestandsplan bescheinigt der AN die Ubereinstimmung mit der Bauausfertigung
(,Stimmt mit der Bauausfertigung Uberein.”). Er versendet den vollstadndigen Bestandsplansatz
(Plot) einschl. des digitalen Plansatzes an das KC.
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5.1

Statik:

Statische Nachweise sind vom AN in 4-facher Ausfertigung zu erstellen, 3 Ausfertigungen sind
dem Prifingenieur, eine dem KC Bauwerksentwurf als Vorabzug zu tUbergeben. Der Prifinge-
nieur leitet nach Prifung in statischer Hinsicht die Prifausfertigungen zusammen mit dem
Priifbericht an das KC weiter, hier erhélt die Statik einen ,Gesehen“-Vermerk. Im Anschluss
wird die Statik mit Prifbericht einfach an den AN Ubersandt. Eine Ausfertigung der Unterlagen
verbleibt im KC.

Achtung:

Digitale Planunterlagen werden gem&f der Anlage ,Datenaustausch” auf CD-Rom, incl. digita-
len Inhaltsverzeichnisses sowie einem Original-Plot an das KC Ubergeben. Hier erfolgt die
Prifung und Weiterleitung an das bauausfiihrende Amt.

Alle Plane die nicht mit CAD erstellt wurden, sind entsprechend aufzuarbeiten (scannen,
vektorisieren). Um eine zeitnahe Bestandspflege zu gewahrleisten, wird der Zeitpunkt zur
Ubergabe der Unterlagen flr die Archivierung auf 4 Wochen nach Abnahme befristet. Liegen
die Unterlagen bis zu diesem Termin nicht vor, wird von der Baulberwachung ein Ingenieur-
biro beauftragt, die Unterlagen auf der Grundlage der aktualisierten Baustellenausfertigungen
zu erstellen. Die Kosten hierfiir tragt der AN.

Sonstige Unterlagen, wie Mutterpausen, Bestandsdaten-CD mit Ausdruck des Bauwerksbu-
ches nach DIN 1076, Kurzstatik etc. sind an die Bautiberwachung zu tbergeben.

Hinweis:
Eine Abnahme nach § 12 VOB/B wird erst nach Vorlage des kompletten Bauwerkbuches
sowie nach erfolgter ,.erster Hauptpriifung“ gem. DIN 1076 gewéhrt.

Vom AN zu beriicksichtigende Zeit fiir Priifung und Freigabe

von Ausfiihrungsunterlagen:

Far die Prifung und Freigabe von Ausfihrungsunterlagen benétigt der AG mind. 6 Wochen.
Diese Frist ist bei der Bauablaufplanung des AN zu bertcksichtigen.

Zusatzliche technische Vertragsbedingungen, Normen, Lieferbedingun-
gen, Prufvorschriften, Richtlinien, und Merkblatter Merkblatter

Anzuwendende Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen (STAND
Version 02/2017)

5.1.1 Verkehrsfiihrung und Verkehrssicherheit

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen an StraBen (ZTV-SA 97)
Ausgabe 1997, Berichtigter Nachdruck Juni 2001

ARS Nr. 18/1999 vom 17.08.1999
(Anderung der ZTV-SA 97)

ARS Nr. 17/2009 vom 08.12.2009
Arbeitsstellen an Bundesautobahnen
Regelungen fiir Nachtbaustellen

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fir Markierungen auf StraBBen (ZTV M 13)
Ausgabe 2013

ARS Nr. 24/2013 vom 18.11.2013
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Markierungen auf StraBen (ZTV M

13)
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Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Fahrzeug-Rickhaltesysteme (ZTV
FRS 13), Ausgabe 2013

ARS 4/2014 vom 03.02.2014
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Fahrzeug-Ruckhaltesysteme (ZTV
FRS 13), Ausgabe 2013

ARS 18/2013 vom 05.09.2013
Anforderungen an den Nachweis der Leistungsféhigkeit von Betonschutzwéanden in Ortbetonbauweise
- Vergleichsverfahren BSW Ortbeton (VGVF BSW O 2013)

ARS Nr. 09/2011 vom 21.06.2011

Technische Liefer- und Priifbedingungen fur vertikale Verkehrszeichen (TLP VZ),

zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir vertikale Verkehrszeichen (ZTV VZ),
Merkblatt fir die Wahl der lichttechnischen Leistungsklasse von vertikalen Verkehrszeichen und Ver-
kehrseinrichtungen (M LV)

5.1.2 Erd- und Grundbau

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Erdarbeiten im

StraBenbau (ZTV E-StB 09) Ausgabe 2009

Die ZTV E-StB 09 gelten mit Ausnahme der Abschnitte 3.1.1 und 3.1.2.

Stattdessen sind die modifizierten Regelungen zu vorgenannten Abschnitten, welche als Anlage die-
sen zusatzlichen technischen Vertragsbedingungen beigefligt sind zu beachten. Zusétzlich erfolgt die
Einteilung in nichtbindige und bindige Bdden (Abschnitt 3.1.3) sowie in organogene und organische
Bbden (Abschnitt 3.1.4). Im Abschnitt 2.4 gilt der mit Randstrich gekennzeichnete Absatz nicht.

ARS 04/2012 vom 04.04.2012
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Aufgrabungen in
Verkehrsflachen, Ausgabe 2012 (ZTV A-StB 12)

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fir den Bau von Entwasserungseinrichtungen im StraBenbau
(ZTV Ew-StB 14)

Ausgabe 2014

5.1.3 Mineralstoffe im StraBenbau

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fir den Bau von Schichten ohne Bindemittel im StraBenbau
(ZTV SoB-StB 04)

Ausgabe 2004/Fassung 2007

Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffgemische und
Béden zur Herstellung von Schichten ohne Bindemittel
im StraBenbau (TL SoB-StB 04)

Ausgabe 2004/Fassung 2007

Technische Lieferbedingungen fiur Baustoffgemische und

Bdden zur Herstellung von Schichten ohne Bindemittel im StraBenbau,
Teil: GUtetberwachung (TL G SoB-StB 04)

Ausgabe 2004/Fassung 2007

Richtlinien fur die umweltvertragliche Anwendung von industriellen Nebenprodukten und Recycling-
Baustoffen im StraBenbau (RuA-StB 01)
Ausgabe 2001

Technische Lieferbedingungen fiir Gesteinskérnungen im StraBenbau
(TL Gestein-StB 04)
Ausgabe 2004/Fassung 2007
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5.1.4 AsphaltstraBen

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir den Bau von
Verkehrsflachenbefestigungen aus Asphalt (ZTV Asphalt-StB 07/13)
Ausgabe 2007, Fassung 2013

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachenbefestigungen - Asphaltbauweisen
(ZTV BEA-StB 09/13)

Ausgabe 2009/Fassung 2013

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Befestigung landlicher Wege
(ZTV LW 99/01), Ausgabe 1999, Fassung 2001, Korrekturen zum Abschnitt 4 Wegebefestigungen mit
Asphalt, Stand Juni 2011

ARS 11/2012 vom 08.08.2012
Anderungen und Ergénzungen des Technischen Regelwerkes AsphaltstraBen

5.1.5 BetonstraBBen

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fir den Bau von Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton (ZTV
Beton-StB 07)

Ausgabe 2007

ARS Nr. 04/2013 vom 22.01.2013
Vermeidung von Schaden an Fahrbahndecken aus Beton in Folge von Alkali-Kieselsaure-Reaktion
(AKR)

ARS Nr. 07/2015 vom 17.04.2015

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachenbefestigungen - Betonbauweisen
(ZTV BEB-StB 15)

Ausgabe 2015

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fur Fugen in Verkehrsflachen (ZTV Fug-StB 15)

Ausgabe 2015

5.1.6 Pflaster

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien zur Herstellung von Pflasterdecken,
Plattenbelagen und Einfassungen (ZTV Pflaster — StB 06)

Ausgabe 2006

5.1.7 Ingenieurbauten

ARS Nr. 06/2015 vom 10.03.2015
(Fortschreibung ZTV-ING)

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Ingenieurbauten
(ZTV-ING), Ausgabe Dezember 2014

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur das Herstellen von Briickenbelagen
auf Beton - Dichtungsschicht aus Flissigkunststoff (ZTV-BEL-B, Teil 3), Ausgabe 1995
Ergénzungen Anwendung der ZTV-BEL-B, Teil 3 mit ARS Nr. 13/1995 vom 19.04.1995

5.1.8 Larmschutz

ARS Nr. 25/2006 vom 22.09.2006
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Zusétzliche Technische Vorschriften und Richtlinien fur die Ausfihrung von Larmschutzwénden an
StraBen (ZTV-Lsw 06)
Ausgabe 2006

ARS Nr. 05/2012 vom 24.04.2012

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Ausfihrung
von Larmschutzwénden an StraBen - ZTV-Lsw 06;

- Anderungen zu Windlastansétzen

5.1.9 Landschaftsbau

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir
Landschaftsbauarbeiten im StraBenbau (ZTV La-StB 05)
Ausgabe 2005 [1]

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur

Baumpflegearbeiten im StraBenbau (ZTV Baum-StB 04)
Ausgabe 2004 [2]
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5.2 Sonstige anzuwendende technische Regelwerke

5.2.1 Verkehrsfithrung und Verkehrssicherheit

Richtlinien fur die Sicherung von Arbeitsstellen an StraBen (RSA-95)
Ausgabe 1995, 4. Gberarbeitete Auflage 2001

ARS Nr. 10/2000 vom 18.04.2000
(Anderung der RSA-95)

Technische Lieferbedingungen fiir Absperrschranken (TL-Absperrschranken)
Ausgabe 1997

Technische Lieferbedingungen fiir Leit- und Warnbaken (TL-Leitbaken)
Ausgabe 1997

Technische Lieferbedingungen fiir fahrbare Absperrtafeln (TL-Absperrtafeln)
Ausgabe 1997

Technische Lieferbedingungen fiir Aufstellvorrichtungen fiir Schilder und Verkehrseinrichtungen an
Arbeitsstellen (TL-Aufstellvorrichtungen)
Ausgabe 1997

Technische Lieferbedingungen fiir Leitkegel (TL-Leitkegel 94)
Ausgabe 1994

Technische Lieferbedingungen fiir Betonschutzwand-Fertigteile (TL-BSWF 96)
Ausgabe 1996

Technische Lieferbedingungen fir bauliche Leitelemente (TL-Leitelemente)
Ausgabe 1997

Technische Lieferbedingungen fiir transportable Schutzeinrichtungen
(TL-Transportable Schutzeinrichtungen)
Ausgabe 1997

Technische Lieferbedingungen fiir transportable Lichtsignalanlagen
(TL-Transportable Lichtsignalanlagen)
Ausgabe 1997

Technische Lieferbedingungen fiir Stahlschutzplanken (TL-SP 99)
Ausgabe 1999

Technische Lieferbedingungen fiir Markierungsmaterialien (TL M 06)
Ausgabe 2006

ARS Nr. 18/2006 vom 17.07.2006
Technische Lieferbedingungen fiir Markierungsmaterialien (TL M 06)

ARS Nr. 26/2013 vom 20.12.2013
Technische Lieferbedingungen fir Markierungsmaterialien (TL M 06)

Richtlinien fir passiven Schutz an StraBen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme
(RPS 2009)

Technische Lieferbedingungen fiir Warnleuchten, Ausgabe 1991 (TL Warn-
leuchten 90)

Richtlinien fur die Markierung von StraBen; Teil 1: Abmessungen und geome-
trische Anordnung von Markierungszeichen
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(RMS-1) Ausgabe 1993

ARS Nr. 10/1998 vom 12.03.1998

Erganzungsprifung von Warnleuchten geméaf den Technischen Lieferbedingungen fir Warnleuchten
(TL-Warnleuchten 90)

ARS Nr. 05/1999 vom 15.12.1998
Erganzung zu den Technischen Lieferbedingungen fir transportable Schutzein-
richtungen (TL-Transportable Schutzeinrichtungen 97)

ARS Nr. 27/1999 vom 15.11.1999
Richtlinien fur die wegweisende Beschilderung auBerhalb von Autobahnen
(RWB 2000)

ARS Nr. 21/2000 vom 21.08.2000
Grundsatze far die Aufstellung von Verkehrsschildern an BundesfernstraBen

ARS Nr. 26/2000 vom 28.12.2000
Richtlinien fir die wegweisende Beschilderung auf Autobahnen (RWBA 2000)

ARS Nr. 09/2001 vom 14.02.2001
Verwendung von zusétzlichen grafischen Symbolen gemé&B den Richtlinien fir die wegweisende Be-
schilderung auf Autobahnen (RWBA 2000)

5.2.2 Erd- und Grundbau

Technische Lieferbedingungen fiir B6den und Baustoffe im Erdbau des StraBenbaus (TL BuB E-StB
09)
Ausgabe 2009

Technische Lieferbedingungen fiir Geokunststoffe im Erdbau
des StraBenbaues (TL Geok E-StB 05)
Ausgabe 2005

Richtlinien fir die Anlage von StraBen (RAS)
Teil: Entwasserung (RAS-Ew)
Ausgabe 2005

Richtlinien fiir bautechnische MaBnahmen an StraBen in
Wasserschutzgebieten (RiStWag)
Ausgabe 2016

5.2.3 Oberbau

Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaues von
Verkehrsflachen (RStO 12)
Ausgabe 2012

Richtlinien fur die rechnerische Dimensionierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
mit Asphaltdeckschicht (RDO Asphalt 09)
Ausgabe 2009

Richtlinien fiir die rechnerische Dimensionierung von Betondecken im Oberbau von Verkehrsflachen
(RDO Beton 09)
Ausgabe 2009

5.2.4 AsphaltstraBen

Technische Lieferbedingungen fiir Asphaltmischgut fir den Bau von Verkehrsflachenbefestigungen
(TL Asphalt-StB 07/13)
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Ausgabe 2007, Fassung 2013

Richtlinien fur die Planung von ErhaltungsmaBnahmen an StraBenbefestigungen
(RPE-Stra 01)
Ausgabe 2001

Richtlinien fur die umweltvertragliche Verwertung von Ausbaustoffen mit

teer-/pechtypischen Bestandteilen sowie fiir die Verwertung von Ausbauasphalt im StraBenbau
(RuVA-StB 01)

Ausgabe 2001/Fassung 2005

ARS Nr. 29/2004 vom 15.12.2004
(Anderung der RuVA-StB 01)

Technische Lieferbedingungen fur Asphalt im StraBenbau

Teil: GUtelberwachung, Teil: Mischgut fir Diinne Schichten im Kalteinbau
(TL G Asphalt-DSK-StB 98/03)

Ausgabe 2003

Technische Lieferbedingungen fiir Asphalt im StraBenbau

Teil: GUtelberwachung, Teil: Ausfihrung von Oberflachenbehandlungen
(TLG Asphalt-OB-StB 04)

Ausgabe 2004

Technische Lieferbedingungen fiir Sonderbindemittel und Zubereitungen auf Bitumenbasis (TL Sbit-
StB 15)
Ausgabe 2015

Technische Lieferbedingungen fiir Bitumenemulsionen
(TL BE-StB 15)
Ausgabe 2015

Technische Lieferbedingungen fiir Asphaltgranulat (TL AG-StB 09)
Ausgabe 2009

Technische Lieferbedingungen fiir StraBenbaubitumen und gebrauchsfertige Polymermodifizierte Bi-
tumen (TL Bitumen-StB 07/13)
Ausgabe 2007, Fassung 2013.

Rundschreiben StraBenbau ,Einsatzankiindigung von MaBnahmen zur Steigerung der Asphalteinbau-
qualitat” des Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vom 18.10.2013

5.2.5 BetonstrafBen

Technische Lieferbedingungen fiir Baustoffe und Baustoffgemische flr Tragschichten mit hydrauli-
schen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton

(TL Beton-StB 07)

Ausgabe 2007

Technische Lieferbedingungen fir Baustoffe und Baustoffgemische fir die Bauliche Erhaltung von
Verkehrsflachenbefestigungen - Betonbauweisen (TL BEB-StB 15)
Ausgabe 2015

Technische Lieferbedingungen fir Fugenfillstoffe in Verkehrsflachen
(TL Fug-StB 15)
Ausgabe 2015

Technische Lieferbedingungen fiir flissige Beton-Nachbehandlungsmittel
(TL NBM-StB 09)
Ausgabe 2009
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5.2.6 Pflaster

Technische Lieferbedingungen fiir Bauprodukte zur Herstellung von Pflasterdecken, Plattenbelagen
und Einfassungen (TL Pflaster — StB 06)
Ausgabe 2006

5.2.7 Ingenieurbauten

ARS Nr. 13/2010 vom 23.07.2010
(Fortschreibung TL/TP-ING)

ARS Nr. 14/2010 vom 23.07.2010
(Fortschreibung M-BU-ING)

ARS Nr. 19/2016 vom 02.08.2016
(Fortschreibung RiZ-ING)

Technische Lieferbedingungen und Technische Priifvorschriften flr Ingenieurbauten (TL/TP-ING)
ARS Nr. 10/2005 vom 21.03.2005
(TL/TP FU)

ARS Nr. 14/2016 vom 13.06.2016
(Einfiihrung RAB-ING 2016)

Richtlinie fir die bauliche Durchbildung und Ausstattung von Briicken
zur Uberwachung, Prifung und Erhaltung (RAB-Bri 97)
Ausgabe 1997

ARS Nr. 02/1995 vom 05.01.1995
Kreuzungen zwischen BundesfernstraBen und BundeswasserstraBen mit Radarschifffahrt; MaBnah-
men an Bricken

ARS Nr. 25/1996 vom 14.08.1996
Leitungen an Bricken

Richtlinien fiir das Verlegen von Leitungen an Briicken (RI-LEI-BRU)
Ausgabe 1996

Richtlinie fir das Aufstellen von Bauwerksentwrfen

ARS Nr. 12/1991 vom 22.04.1991
(Entwurfsgrundsétze: Lichte Weiten und Lichte Héhen)

ARS Nr. 02/2017 vom 03.01.2017
(Fortschreibung der RAB-ING)

ARS Nr. 08/1994 vom 17.02.1994
(Gestaltung von Briicken und anderen Ingenieurbauwerken)

ARS Nr. 11/2006 vom 09.05.2006
(Richtlinie fir die Erhaltung des Korrosionsschutzes von Stahlbauten,
RI-ERH-KOR)

ARS Nr. 07/2012 vom 04.07.2012

Richtlinie fir Entwurf und Ausbildung von Briickenbauwerken an Kreuzungen
zwischen Strecken einer Eisenbahn des Bundes und BundesfernstraBen
Anderung der Abstande bei Berlhrungsschutz-/Schutzerdungsanlagen

ARS Nr. 07/2011 vom 07.06.2011
(DIN Fachbericht 100, Ausgabe 2010)
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DIN-Fachbericht 100 ,Beton”
Ausgabe 2010

ARS Nr. 23/1993 vom 23.07.1993
(Verwendung von Spannlitzen-Fertigteiltrdgern fir Briicken der
BundesfernstraBBen)

Richtzeichnungen fiir Briicken und andere Ingenieurbauwerke(RiZ-ING)
Ausgabe 12/2015

ARS Nr. 22/2012 vom 26.11.2012

(EinfGhrung der Eurocodes fir Briicken, EC 0 Grundlagen der Tragwerksplanung, EC 1 Teil 2
Verkehrslasten auf Briicken, EC 2 Teil 2 Betonbriicken, EC 3 Teil 2 Stahlbriicken, EC 4 Teil 2 Ver-
bundbriicken, incl. Anlage 1 bis 6 zum ARS 22/2012)

Eurocode 0: Grundlagen der Tragwerksplanung

DIN EN 1990

Eurocode 1: Einwirkung auf Tragwerke - Teil 2: Verkehrslasten auf Briicken; Deutsche Fassung EN
1991-2 + AC
DIN EN 1991-2

Eurocode 2: Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und Spannbetontragwerken - Teil 2
Betonbricken - Bemessungs- und Konstruktionsregeln
DIN EN 1992-2

Eurocode 3: Bemessung und Konstruktion von Stahlbauten - Teil 2: Stahlbriicken
DIN EN 1993-2

Eurocode 4: Bemessung und Konstruktion von Verbundtragwerken aus Stahl und Beton - Teil 2:
Allgemeine Bemessungsregeln und Anwendungsregeln fir Briicken
DIN EN 1994-2

5.2.8 Larmschutz

ARS Nr. 14/1991 vom 25.04.1991
(Fahrbahnoberflachen-Korrekturwerte Dgyo flir unterschiedliche StraBenoberflachen)

ARS Nr. 30/1997 vom 27.06.1997
(Erg&nzungen: Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fur Bohrpfahl-
grindungen und Stahlpfosten von L&rmschutzwanden an StraBen)

ARS Nr. 05/2002 vom 26.03.2002
(Fahrbahnoberflachen-Korrekturwerte Dgyo flr offenporigen Asphalt (OPA))

ARS Nr. 08/2004 vom 18.10.2004
(Verwendung von offenporigem Asphalt auf BundesfernstraBen)

ARS Nr. 05/2006 vom 17.02.2006
(Anderung des ARS Nr. 14/1991; Betone mit Waschbetonoberflache statt Betone mit Jutetuch-
Langstexturierung)

ARS Nr. 03/2009 vom 31.03.2009
(Fahrbahnoberflachen-Korrekturwerte DStrO fir offenporigen Asphalt)

ARS Nr. 22/2010 vom 04.09.2010
(Fahrbahnoberflachen-Korrekturwert DStrO fir La&rmarmen Gussasphalt)
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5.2.9 Vermessung

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir die Bauvermessung im StraBen- und
Briickenbau (ZTV Verm-StB 01)

Richtlinien fir die Anlage von StraBen RAS Teil: Vermessung (RAS-Verm)
Ausgabe 2001

5.2.10 Verkehrsbeeinflussung

ARS-Nr. 16/1997 vom 18.04.1997

Richtlinien fiir Wechselverkehrszeichenanlagen an BundesfernstraBen (RWVA),

Ausgabe 1997

ARS-Nr. 36/2001 vom 29.09.2001
Verkehrsbeeinflussung - Markierungsknépfe

ARS-Nr. 02/2013 vom 03.01.2013

Verkehrsbeeinflussung auf BundesfernstraBen; Technische Lieferbedingungen flir Streckenstationen,
Ausgabe 2012 (TLS 2012)

ARS-Nr. 20/2004 vom 17.08.2004

Dynamische Wegweiser mit integrierten Stauinformationen (dWiSta) — Hinweise fiir die einheitliche
Gestaltung und Anwendung an BundesfernstraBen,

Ausgabe 2004 (dWiSta-Hinweise 2004)

5.2.11 Hessen Mobil

EF StraBenpech 2012

EF Gestein HE 12

EF Asphalt HE 17

Erlauterungen zur EF Asphalt HE 17

EF Griff 2014/HE

Handbuch Hessen Mobil Teil 2.3 StraBenbautechnik, Erhaltungs- und Entsorgungsmanagement

Handbuch Hessen Mobil Teil 2.4 Planung Ingenieurbauwerke
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5.3 Bezugsquellen

Verkehrsblatt-Verlag
Hohe StraBe 39

D - 44139 Dortmund
Tel.: (0231) 12 80 47
Fax: (0231) 12 80 09
www.verkehrsblatt.de

FGSV-Verlag
Wesselinger StraBe 17
50999 Koin

Tel.: 02236 / 384630
Fax: 02236 / 384640
E-Mail: koeln@fgsv.de
www.fgsv.de

Homepage der Bundesanstalt fiir StraBenwesen
BriiderstraBe 53

51427 Bergisch Gladbach

www.bast.de

Publikationen, Downloads

FLL Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung
Landschaftsbau e.V.

Colmantstr. 32

53115 - Bonn

Telefon: 0228 / 690028

Telefax: 0228 / 690029

E-mail: info@fll.de

www.fll.de

Homepage Hessen Mobil

StraBen- und Verkehrsmanagement
WilhelmstraBBe 10

65185 Wiesbaden
www.mobil.hessen.de

Uber uns

Downloads & Formulare
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