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BAUBESCHREIBUNG

0 Allgemeines

Die nachfolgenden Angaben entbinden den Bieter bzw. den potentiellen Auftragnehmer (AN)
nicht von der Verpflichtung zur genauen Prifung der 6rtlichen Gegebenheiten im Bereich der
Baustelle und der fir die Erstellung der Kalkulation bzw. des Angebotes und die Ausfiihrung
der Bauleistung maBgebenden Unterlagen und Verhaltnisse, so dass die Ortlichkeiten und
Randbedingungen vollstandig erfasst werden. Nachforderungen aus Unkenntnis der
Ortlichkeit, insbesondere der Topographie- und Verkehrsverhaltnisse sind ausgeschlossen.
Der AN bestéatigt mit Angebotsabgabe die hinreichende Kenntnis der Ortlichkeit.

Bestandsunterlagen sowie das Bauwerksbuch kénnen bei Hessen Mobil AST Wiesbaden
eingesehen und gegen Entgelt auch vervielfaltigt werden.

Diese Baubeschreibung ist ein wesentlicher Teil der Leistungsbeschreibung.

Bei der Kalkulation sind Hinweise, Forderungen und Bedingungen aus dieser
Baubeschreibung unbedingt zu beachten. Dieses bestétigt der Bieter mit der Abgabe
seines Angebots. Alle durch Nichtbeachtung der Hinweise, Forderungen und
Bedingungen der Baubeschreibung zusatzlich entstehende Kosten werden nicht
gesondert vergiitet und sind vom AN selbst zu tragen.

Die Einheitspreise sind den einzelnen Leistungspositionen eindeutig zuzuordnen.

0.1 Vorlage der Urkalkulationen bei Zuschlagserteilung

GemaB ZTV/E-StB, Nr. 1.3, fordert der AG neben der Urkalkulation des AN auch die
Urkalkulation der Nachunternehmer ein.

0.2 Lieferung von Materialien und Baustoffen
Die Lieferung samtlicher Materialien und Baustoffe frei Baustelle ist, wenn nicht gesondert

beschrieben, in die Einheitspreise der jeweiligen Positionen einzurechnen. Eine gesonderte
Vergltung erfolgt nicht.

0.3 Personal

Die ordnungsgeméaBe Ausfihrung der Bauleistung setzt den Einsatz von erfahrenem,
fachlich qualifiziertem Baustellen- und Planungspersonal voraus. Mit Angebotsabgabe sind
der zum Einsatz vorgesehene Polier, der verantwortliche Bauleiter, der Koordinator gem.
ZTV-ING und der Aufsteller der Planung verbindlich zu benennen. Diese sollten in den
letzten 5 Jahren vergleichbare BaumaBnahmen ordnungsgeman ausgefihrt haben.

0.4 Unstimmigkeiten

Eventuell in der Leistungsbeschreibung festgestellte Unstimmigkeiten, auch
bezliglich der ausgeschriebenen Mengen, sind vor Angebotsabgabe abzuklaren.
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0.5 Zur Beachtung bei der Kalkulation und Beriucksichtigung im Angebot

- Unter der in den Leistungstexten verwendeten Formulierung ,...nach Unterlagen des AG
“ sind die Langtexte des Leistungsverzeichnisses, die Baubeschreibung, die

Entwurfsplanung und die Ausfihrungsplanung zu verstehen. Als Unterlagen des AG gelten

auch die nach den ZTV-ING vom AN zu liefernden Ausfihrungsunterlagen.

- Leistungspositionen welche die , ... seitliche Lagerung ...“ von Aushub-, Einbau- oder

anderen Materialien vorschreiben, sind vom AN auf eine Lagerflache des AN abzulagern.

Der AN besorgt sich die Flachen selbst. Transportentfernungen zu und von diesen Flachen
sind in die entsprechenden Einheitspreise einzukalkulieren.

- Besondere Flachen und Flachenbefestigungen fir die Montage und Demontage von
Baubehelfen werden nicht gesondert vergutet. Diese sind in die entsprechenden
Einheitspreise einzukalkulieren.

Dem Bieter wird empfohlen, fir die Erstellung der Kalkulation bzw. des Angebotes einen
Ortstermin durchzufuhren, so dass die Ortlichkeiten und Randbedingungen vollstandig
erfasst werden.

0.6 Forderung zur Angebotsabgabe:

Das Angebot ist auch im Datenformat GAEB 90 — Datenart DA 84 — auf einem
geeigneten Datentrager (CD-Rom bzw. DVD) abzugeben, damit die Angebotsdaten
digital eingelesen werden kénnen.

1 Allgemeine Beschreibung der Leistung

1.1 Auszufliihrende Leistungen

Die Ausschreibung der GesamtmaBnahme umfasst auch alle fir die Durchfihrung der
Bauarbeiten  erforderlichen  Baubehelfe, Gerlste und Montagehilfsmittel, alle
Verkehrssicherungen und Arbeitsstellen von kirzerer Dauer.

Es sind alle fur die Durchfiihrung der Arbeiten erforderlichen Einrichtungen (Wasserhaltung,
Anlagen zur Aufbereitung und Entsorgung, Gerlste, Beleuchtungsanlagen etc.) auBerhalb

des Verkehrsraumes aufzubauen bzw. vorzubereiten und ggf. zu unterhalten, zu betreiben,
mehrfach umzusetzen und wieder abzubauen.

Alle erforderlichen Vermessungsarbeiten sind auszufihren.

Der Personal- und Gerateeinsatz sind so zu kalkulieren, dass die zeitlichen Vorgaben bzgl.
des Bauablaufs eingehalten werden kénnen.

Aufgrund von Anforderungen und Leistungen entstehende Kosten, die sich aus den Angaben
der vorliegenden Baubeschreibung ergeben, sind in die Einheitspreise der zugehdrigen
Positionen bzw. in die Pauschalpreise fir die separat ausgewiesene Baustelleneinrichtung
einzurechnen, sofern keine ndheren Angaben hierzu gemacht werden.
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Fur durch Dritte wahrend der Bauzeit evtl. verursachte Schaden leistet der Auftraggeber dem
Auftragnehmer keinen Ersatz und keine Vergltung. Der AN hat die Schaden auf eigene
Kosten zu beseitigen.

Auf die Gewahrleistung der bauzeitigen Verkehrssicherheit der einzelnen Arbeitsbereiche
zum jeweiligen Baufeld, u. U. auch in Teilabschnitten, wird hingewiesen. Der damit
verbundene Aufwand wird nicht gesondert verguitet.

Die InstandsetzungsmaBnahmen sind nach den einschlagigen Regelwerken wie z.B. ZTV-
ING, ZTV-ING Erg. Hessen, ZTV Asphalt sowie ZTV- KOR, in der zurzeit glltigen Fassung
durchzufihren.

111 StraBenbau

1.1.1.1 Zweck, Nutzung

Die in Asphaltbauweise hergestellte Fahrbahn ist ca. 11 m breit. Der Belag der Fahrbahn im
Bereich des Uberfihrungsbauwerks besteht aus einer Deckschicht sowie einer
Schutzschicht und weist eine Gesamtdicke von ca. 7,5 cm auf. Der Fahrbahnbelag weist
Spurrillen und Langsrisse auf. Die Fugen an den Kappenschrammborden zur Fahrbahn sind
rissig, offen und stark verschmutzt. Die Fuge des Bauwerksabschlussprofils ist verschmutzt
und bereichsweise offen, desweiteren ist der Asphalt im Fugenbereich stellenweise gerissen.
Die Anschlussbereiche bestehen vor und hinter dem Uberflihrungsbauwerk aus einer 4 cm
starken Asphaltbetondeckschicht, 5 cm starken Asphaltbinderschicht und einer ca. 6 cm
starken Asphalttragschicht (Gesamtaufbau 16 cm).

Darunter befindet sich eine ca. 19 cm starke Schicht aus Schotter, Splitt, Sand und eine 15
cm dicke Bodenbefestigung auf einem Kies-Sand-Gemisch.

1.1.1.2 Art und Umfang

Im Bereich des Uberbaues wird im gesamten Fahrbahnbereich die GuBasphaltschutz- und
Deckschicht erneuert. Die Abdichtung wird gemaB ZTV-ING bzw. RIZ-ING hergestellt.
Herstellung der Fugen im Bereich der Rinnen, entlang der Kappen, Mittelnaht, der Uko und
des Abschlussprofiles sowie der Brickenablaufe.

Die Anschlussbereiche erhalten eine Fahrbahnbefestigung in Asphaltbauweise nach
Belastungsklasse Bk 10 geméaB den RStO 12, Tafel 1, Zeile 3 sowie den ZTV Asphalt-StB
07, Tabelle 1 und 2.
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Vorgesehener Aufbau Asphaltart Asphaltsorte Bindemittel
4 cm Aphaltdeckschicht Asphaltbeton AC11DS 25/55-55 A
8 cm Asphaltbinderschicht Asphaltbinder AC16BS 25/55-55 A
14 cm Asphalttragschicht Asphalttragschicht AC32TS 50/70

ca. 10 cm Frostschutzschicht aus Baustoffgemisch 0/32

Untergrund vorhandene Bodenverfestigung (Dicke 15 cm)

ca. 50 cm Gesamtdicke

Die vorhandene Bodenverfestigung soll nicht beschadigt oder ausgebaut werden. Die
Frostschutzschicht zwischen des neuen Asphaltaufbaus und der Bodenverfestigung wird
profiliert und verdichtet.

Der Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes muss mindestens folgende Angaben
enthalten:

e Vorgesehene Einbaumenge je Asphaltmischgut pro Zeiteinheit

e Geplante Umlaufzeit der Transportfahrzeuge von der Beladung
(Asphaltmischwerk) bis zur Entladung (Baustelle) unter Berlcksichtigung der
unteren Grenzwerte flir die Asphaltmischguttemperatur bei Ubergabe in den
Beschicker (ZTV Asphalt-StB, Tabelle 5)

e Anzahl der eingesetzten Transportfahrzeuge sowie ggf. vorgesehen
Kennzeichnung der Transportfahrzeuge (z.B. beim Einbau von
Kompaktasphalt zur Vermeidung von Verwechslungen)

e Anzahl der geplanten Umlaufe

e Geplante MaBnahmen zur Aufrechterhaltung eines kontinuierlichen
Einbauprozesse bei Stérungen im Logistikkonzept

1.1.2 Briickenbau

1.1.2.1 Zweck, Nutzung

Das 1960 erbaute Bauwerk, ASB-Nr. 5914-510, Uberfiihrt bei Oestrich die B 42 Uber das
ehemalige Werksgelande der Fa. Koepp. Das Bauwerk befindet sich im Bereich der B 42
zwischen Netzknoten 6013 009 und 5814 003.

Bei der Konstruktion handelt es sich um eine auf Pfeilern ndherungsweise linienférmig
aufgelagerte, durchlaufende Stahlbetonfahrbahnplatte. Die Stitzweiten der Platten betragen
jeweils 10 m. Die Gesamtkonstruktion ist durch Dehnfugen in 4 Abschnitte von 1 mal 50 m
sowie 3 mal 40 m gegliedert. Die Platte ist in den Pfeilerachsen auf Panzer-Rollenlagern
bzw. Betongelenken (Festlager) aufgelagert. Das Bauwerk ist laut Bauwerksbuch in
Briickenklasse 60 nach DIN 1072 eingestuft.

In einem Teilbereich, auf einer Lange von ca. 120 m, ist das Bauwerk zum Schutz vor
kreuzenden Kranbahnen Uberbaut. Es handelt sich dabei um eine Stahlbetonkonstruktion
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aus Zweigelenkrahmen, die im Abstand von 10 m angeordnet und in Stielachse Uber
Stahlbetonlangstrager gekoppelt sind.

Die Stitzweite der Langstrager ist durch Zwischenstitzen auf ca. 3,30 m reduziert. Die
Uberdachung ist durch eine Uber 4 Felder durchlaufende und auch an den Langsrandern
aufgelagerte Stahlbetonplatte, d = 22 cm, realisiert. Die Konstruktion ist durch Fugen in 3
Abschnitte von jeweils etwa 40 m gegliedert.

Die Verkehrsbelastung der B 42 (SVZ 2010) betragt 21.825 KfZ/24h, DTV SV 870.

Die Uberbauung wird nicht mehr benétigt, da die kreuzenden Kranbahnen nicht mehr in
Betrieb sind. Zudem entstehen aufgrund der Instandsetzung der bereits vorhandenen
Schéden an der Uberbauung sowie im Zuge der regelmaBigen Bauwerksiberwachung
weitere Ausgaben. Die Uberbauung soll daher aus wirtschaftlichen Grinden zuriickgebaut
werden.

Im Zuge der durchgeflihrten Einfach- bzw. Hauptprifungen wurden an dem Bauwerk
Schaden und Mangel festgestellt, die die Verkehrssicherheit und die Dauerhaftigkeit des
Bauwerks beeintrachtigen.

Samtliche Prifberichnte sowie das Bauwerksbuch konnen beim Standort Wiesbaden
eingesehen und gegen Entgelt auch vervielfaltigt werden.
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1.1.2.2 Art und Umfang
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Technische Daten gemaB Bauwerksbuch
Bauart: Plattenbriicke
Brickenklasse DIN/MLC: 60 (DIN 1072)

Rad 120/60-60, Kette 90/40-40 (STANAG 2021)
Einzelstltzweiten/Gesamtlange: 17x10m=170,00 m

Breite zwischen den Geléndern: 13,70 m

Brickenflache: 2.330 m2

Grindung: Flachgriindung

Unterbauten: massive Widerlager, Pfeilerscheiben aus Stahlbeton

Lager: Panzer-Rollenlager

Ubergangskonstruktion: Ubergang mit einem Dichtprofil in Achsen 14, 18, 22
(Glacier Sollinger Hutte WSF80)

Abdichtung, Belag: Fahrbahnbereich: Versiegelung mit Epoxidharz,

Schutzschicht aus Gussasphalt (d = 3,2 cm)
Entwasserung: Ablaufe am duBeren Fahrbahnrand mit senkrechter
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Abflhrung (Freifallentwasserung)
Absturzsicherung: Kappe (h= 28 cm) + Fullstabgelander mit Seil

Bauart: Einhausung der Plattenbriicke
Einzelstltzweiten/Gesamtlange: 17 x 10 m = 170,00 m (Achsmalf)
AchsmalB der Rahmenstiele/Breite: ca. 13,90 m

Gesamthdhe tber OK Gehweg: ca. 4,98 m bis 5,05 m

Beton: B 300 gem. Bestandstatik von 1960; entspricht C 20/25
Querschnitt Rahmenstiele: 70 x 30 cm, bzw. 70 x 50 cm

Querschnitt Rahmenriegel: 48 x 30 cm, bzw. 48 x 50 cm

Querschnitt Zwischenstltzen: 30x20cm

Querschnitt Langstrager oben: 60 x 40 cm

Querschnitt Langstrager unten: 48 x 30 cm

Statisches System: Die Einhausung besteht aus 17 Zweigelenkrahmen,

welche das System in Querrichtung aussteifen. Die
Aussteifung in Langsrichtung erfolgt Gber am Kopf- und
FuBpunkt der Zweigelenkrahmen vorgesehene Langs-
Trager, welche Uber jeweils zwei biegsteif ange-
Schlossene Zwischenstitzen in den Drittelspunkten
jedes Feldes verbunden sind. Die Uberdachung besteht
aus jeweils Uber vier Felder durchlaufende, 22 cm dicke
Stahlbetonplatten. Die Konstruktion ist durch Fugen

in 3 Abschnitte von jeweils etwa 40 m gegliedert.

Schadensbild
Allgemeines

Als Grundlage fur die nachfolgende Schadensbescheibung dient der Prlfbericht der letzten
Brickenprifung nach DIN 1076 aus dem Jahr 2015.

Bei Bedarf kann der Bieter in die genannten Unterlagen bei Hessen Mobil Standort
Wiesbaden Einsicht nehmen.

Fahrbahnbelag

Die in Asphaltbauweise hergestellte Fahrbahn ist ca. 11,00 breit. Der Belag der Fahrbahn
besteht aus einer Deckschicht sowie einer Schutzschicht und weist eine Gesamtdicke von
ca. 7,5 cm auf. Der Fahrbahnbelag weist Spurrillen und Langsrisse auf. Die Fugen an den
Kappenschrammborden zur Fahrbahn sind rissig, offen und stark verschmutzt. Die Fuge des
Bauwerksabschlussprofils ist verschmutzt und bereichsweise offen, desweiteren ist der
Asphalt im Fugenbereich stellenweise gerissen.

Die Fahrbahn hat im Bereich des Tunnels kein Quergefalle.

Uberbau

An der Uberbauuntersicht wurden vereinzelte Langs- und Querrisse festgestellt. Diese
werden durch tranken der Risse behandelt.
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Entwasserungseinrichtungen

Die vorhandenen Briickeneinldufe sind nicht mehr funktionsfahig.

Schadensursachen

Neben dem Alter der Konstruktion sind als Schadenursachen die Umweltbeanspruchungen
zu nennen, wie Belastung durch Tausalze im Winter, Abgase ganzjahrig sowie die
Rheinhochwasser in regelmaBiger Wiederkehr, aber unterschiedlicher Auspragung.

1.1.2.2 Uberbau, Lager, Ubergangskonstruktion

Uberbau/Stahlbetonteile

Abtrag des Fahrbahnbelags (Deck- und Schutzschicht einschlieBlich Abdichtung auf dem
Bauwerk) samt Markierungen und Fugenverflllungen.

Erneuerung der Schutz- und Deckschicht auf dem Bauwerk.

Erneuerung der Kappenquerfugen

Die Schaden an den Stahlbetonbauteilen beschrédnken sich auf vereinzelte Hohlstellen,
Abplatzungen und Risse.

Grundlage fir die InstandsetzungsmaBnahmen sind die ZTV-ING Teil 3 Massivbau,
Abschnitt 4 Schutz und Instandsetzung von Betonbauteilen und Abschnitt 5 Fillen von
Rissen und Hohlrdumen in Betonbauteilen sowie die DAfStb-Richtlinie "Schutz und
Instandsetzung von Betonbauteilen”.

Risse mit Rissbreiten > 0,2 mm sind mit einer Injektion aus Epoxidharz zu verschlieBen.
Hohlstellen sind zu 6ffnen. Wie bei Betonabplatzungen ist der lose Beton zu entfernen.
Sofern korrodierte Bewehrung vorgefunden wird, ist der Beton bis maximal 15 mm hinter den
Bewehrungsstédben zu entfernen, die korrodierte Bewehrung ist zu entrosten. Die
freigelegten Bereiche sind nach entsprechender Untergrundvorbereitung (Haftbriicke) mit
PCC-Mobrtel zu reprofilieren.

Aufbeton auf Briickenbauwerk

Auf dem Brickenbauwerk wird zur Herstellung der erforderlichen Querneigung ein
konstruktiv bewehrter und an den Bestand angeschlossener Aufbeton / PCC | eingebaut.
Hierbei wird der Konstruktionsbeton 2,5 im HDW-Verfahren aufgenommen.

Auch fur den Einbau neuer Brickenablaufe, Fahrbahnabschlussprofile sowie neuer
Ubergangkonstruktionen im Fahrbahn- und Kappenbereich werden gemaB dem Hessischen
Handbuch far Bautechnik und Ingenieurbau die nachfolgenden Baustoffe vorgesehen:

Aufbeton/Uberbau/Kappen: Beton C30/37 XC4 XD2 XF2
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Lager

Die Rollenlager weisen insbesondere an den Lagerplatten Korrosionsschaden auf. Die
Oberflachen sind zu entrosten (Oberflachenvorbereitungsgrad Sa 2 '2) und neu zu
beschichten. Als Beschichtungssystem kommt Bauteil Nr. 3.2, System Nr. 4, der ZTV-ING,
Teil 4 Stahlbau, Abschnitt 3 Korrosionsschutz, Tabelle A 4.3.2 zur Anwendung:

Grundbeschichtung: EP Zinkstaub, 70 um
1. und 2. Zwischenbeschichtung: EP, 80 um
Deckbeschichtung: PUR, 80 um, Farbe im Bestand

An einzelnen Lagern sind Fihrungsleisten gerissen. Die Rollen sind auszubauen, die Risse
sind auszufugen und zu verschweiBen.

An einzelnen Lagern ist die Unterstopfung abgeplatzt. Lose Teile sind zu entfernen. Die
Lagerplatten sind mit Unterstopfmértel Pagel V14/10 oder gleichwertig neu zu unterstopfen.

Kappen

Auf der Rheinseite blattert der Belag vor und hinter dem Tunnel in Bereichen ab. Das alte
Fugenmaterial in den Raumfugen ist zu entfernen, und es ist neues Fugenmaterial
einzubauen. Die Schmutzablagerungen sind zu entfernen. Die 4 Deckel der
Kabelziehschachte (60x80 cm) auf der Landseite sind zu entrosten und neu zu beschichten.

Alle Schrammborde werden vor der Erneuerung der Beschichtung von allen
Verschmutzungen gereinigt. Bei der Preisbildung ist zu bericksichtigen, dass nicht
maschinell aufnehmbare Gegenstande von Hand eingesammelt werden miissen.

Dichtungsschicht an der Kappe und am Schrammbord ist gem. RIZ ,Dicht 9“ auszufihren.
Der Randanschluss erfolgt ohne Schrammbordersatz nach RIZ "Dicht 23".

Die Dichtungsschicht am Schrammbord erfolgt aus Flissigkunststoff.

Der Gussasphalt wird in zwei Schichten aufgebracht. Abstreumaterial ist auf die noch heiBe
Oberflache aufzubringen. Fugen an der UKO, am Schrammbord und im Fahrbahnbereich
sind nach RIZ ,Dicht 3“ und ,Dicht 9% einschl. erforderliche Trennschnitte und
Ausbildungsmittel herzustellen und zu verfillen.

Die Bewehrungsstahlistdbe sind nach DIN 55928, Teil 4 bis auf einen Reinheitsgrad von
Sa 2 2, metallisch rein zu entrosten.

GeméB Erfahrungswerte und den vorliegenden Erkenntnissen aus den durch das
HABB Darmstadt durchgefiihrten Betondruckpriifungen ist hinsichtlich der
Druckfestigkeit der vorhandenen Betonbauteile davon auszugehen, dass diese beim
Kappenbeton gréBer als 55 N/mm? sein kann.

Alle Teile des Bauwerks sowie jegliche Materialen sind nach Wahl des AN gegen
Herabfallen, zu sichern. Die entsprechende Sicherung, die auch den Schutz der unter der
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Briicke befindlichen Verkehrsbereich und Grundstiicke sicherstellen muss, st
einzukalkulieren und wird nicht gesondert vergitet.

Alle fir die Durchfiihrung der Arbeiten erforderlichen Trag-, Arbeits- und Schutzgertiste sind
nach statischen, konstruktiven und sicherheitstechnischen Erfordernissen nach Wahl des AN
herzustellen. Der AN hat einen entsprechenden statischen Nachweis und eine zugehdérige
Arbeitsanweisung vorzulegen.

GerUste der Belastungsklasse B sind in gepriifter statischer Form vorzulegen.

Die Arbeitsbereiche auf den Gerlsten sind durch eine geeignete Einhausung oder dichten
Abplanung zu umschlieBen. Durch Abbruch- und Strahlarbeiten am Bauwerk entstehende
Staubentwicklung und ggf. umherfliegende Abbruchteile dirfen die Sicherheit von
Baustellenpersonal und Verkehrsteilnehmern nicht gefédhrden. Strahlarbeiten innerhalb einer
Einhausung / Abplanung sind aufgrund der Staubentwicklung nur unter Verwendung von
Schutzanziigen und -masken durchzufihren. Die erforderlichen Anschlisse sind
herzustellen, und die Abfallcontainer sind rechtzeitig zu entleeren, zu reinigen bzw. zu
wechseln. Generell ist fir die Abfallentsorgung das Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz zu
beachten und einzuhalten.

Die fur den Arbeits-, Umwelt-, Sicherheits- und Gesundheitsschutz erforderlichen
Einhausungen, Anlagen und Einrichtungen, die funktionell integrierbar sein missen, sind
herzustellen, vorzuhalten, umzubauen, zu betreiben und abzubauen.

Jede Beeintrachtigung, Beschadigung und/oder Verunreinigung der im Bauwerksbereich
befindlichen Grundstlicke, Anlagen und Besitzstdnde sind unzuléssig. Fir alle diesbeziiglich
entstehenden Kosten haftet der AN in vollem Umfang.

Es ist flr die Planung und Ausfihrung der BaumaBnahme der gleichzeitige Einsatz mehrerer
Gerate anzunehmen; eine Vorhaltung von Reservegeraten fir den Einsatz bei
Gerateausfallen ist in den entsprechenden OZ einzukalkulieren.

Generell hat der AN die Entsorgung von Abbruchmaterial, Strahlriickstdnden und
Strahlwasser (= Abfall) gemaRB den einschlagigen Vorschriften zur Abfallbeseitigung und zum
Umweltschutz (z.B. TA-Abfall und KWG) entsprechend den Vorschriften der zusténdigen
Behoérden durchzufiihren. Die Rickstande sind daher je nach ihrer Art und evil. vorliegender
Schadstoffbelastung und vorgesehener Entsorgungsart getrennt zu sammeln und
dementsprechend zu entsorgen.

Entsprechende Entsorgungsnachweise sind dem AG zur Aufbewahrung zeitnah zu
Ubergeben.

Die Beseitigung von Schwebstoffen, Restschlammen, Strahlschutt und Feststoffabtrag ist in
die Einheitspreise der jeweiligen LV - OZ der Beton- und Betonstahlvorbereitung
einzurechnen.

Dem AN ist es freigestellt, ob er das Brauchwasser im Kreislaufverfahren mit Filterung
laufend wiederverwendet oder ob nur Frischwasser verwendet. In jedem Fall fallt auch
Restwasser an, das ggf. auch in einer Deponie zu entsorgen ist. Eine Genehmigung zur
Einleitung des Strahlwassers in die Kanalisation bzw. Klaranlage muss vom AN eingeholt
werden. Die Kosten fir den Transport und fir die Einleitung des anfallenden
Schmutzwassers ist in die Einheitspreise der jeweiligen LV-OZ einzurechnen. Der Beginn
der Einleitung ist bei den zustédndigen Behdrden zu beantragen.

Von dem einzuleitenden Schmutzwasser missen chem. Analysen durchgefiihrt werden. Die
hierfir anfallenden Analysekosten des Umweltamtes / Abwasseriberwachung sind ebenfalls
in die Einheitspreise der jeweiligen LV-OZ einzurechnen. Unzulassige pH-Werte sind vor der
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Einleitung durch Neutralisierung auf zulassige Werte herabzusetzen. Eine Einleitung des
Brauchwassers in die 6rtliche StraBenentwasserung oder in die anstehenden FlieBgewasser
ist ausdriicklich nicht gestattet.

Wahrend der gesamten Bauzeit ist darauf zu achten, dass keine Verunreinigung des
Verkehrsbereichs sowie der im Bauwerksbereich befindlichen Grundstlicke, Anlagen und
Besitzstande durch die Bautatigkeit erfolgt.

Ubergangskonstruktion

Die Fugen der Ubergange sind zum Teil verschmutzt. Die Randprofile sind im Randbereich
der Fahrbahn angerostet. Die Ubergangskonstruktionen im Kappenbereich sowie im
Fahrbahnbereich sind einschlieBlich der Dichtprofile und Abdeckbleche im HDW-Verfahren
unter Erhalt der Bestandsbewehrung auszubauen und zu entsorgen.

Uber die gesamte Kappenbreite sind neue Ubergangskonstruktionen einzubauen und an den
Bestand anzuschlieBen. Im Fahrbahnbereich sind neue Ubergangskonstruktionen analog
RiZ-ING Ube 1 vorzusehen, die der neu aufzubauenden Querneigung aus konstruktiv
bewehrtem Aufbeton folgen. Der HOhenausgleich findet dabei durch Verlangerung der
vertikalen Schenkel der Ankerschlaufen statt. Die Querbewehrung o 16 innerhalb der
Ankerschlaufen ~ werden  Abschnittsweise  eingezogen und durch  geschweilte
UberlappungsstdBe miteinander verbunden. Im Bereich der Ubergangskonstruktion wird die
Verbindung mit dem Aufbeton durch horizontal eingeschobene Steckbigel 16, a < 25 cm
erreicht. Hierzu sind Gassen fir den unteren Schenkel der Steckblgel im HDW-Verfahren im
Abstand a < 25 cm unter Erhalt der Bestandsbewehrung herzustellen.

Beim vorllegenden Bauwerk wurden die Kappen nicht nachtraglich aufbetoniert, sondern
sind ein monolithisch verbundener Teil des Uberbaus. Im Kappenbereich steht im Bereich
des rheinseitigen Kragarms (h= 18 cm) keine ausreichende Bauh6he fir eine
Ubergangskonstruktion nach RiZ-ING Ube 1 (min. h = 23) zur Verfigung. Aufgrund der
geringen Belastungen im Kappenbereich wurde im Zuge der Sanierung der
Ubergangskonstruktionen lediglich das Uko-Oberteil mit horizontalen Kopfbolzendiibeln im
Konstruktionsbeton verankert. Nach erfolgtem Riickbau der Uberdachung wird im
Kragarmbereich eine derartige Konstruktion wieder eingebaut. In den Kappenbereichen
neben dem Kragarm, wird eine Konstruktion analog RiZ-ING Ube 1, jedoch ohne das
Kantenprofil (L 150x14) eingebaut.

Als Beschichtungssystem kommt Bauteil Nr. 3.4.2., System Nr. 1, der ZTV-ING, Teil 4
Stahlbau, Abschnitt 3 Korrosionsschutz, Tabelle A 4.3.2 zur Anwendung.

Grundbeschichtung: EP Zinkstaub, 70 um
1. und 2. Zwischenbeschichtung: EP, 80 um
Deckbeschichtung: EP, 80 um

Die Arbeiten an den Fahrbahnlibergangen erfolgen wegen der Anforderungen an die
Verkehrsfihrung in 2 Abschnitten.

1.1.23 Entwéasserung

Séamtliche Schlammeimer sind vor Beginn und nach Beendigung (vor der VOB-Abnahme)
der Bauarbeiten durch den AN zu leeren.
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Die angerosteten Fallleitungen sind zu entrosten und neu zu beschichten. Das
durchgerostete Rohr ist durch ein neues Rohr zu ersetzen, das fehlende Rohrstick ist
ebenfalls zu ersetzen.

Da im Bereich der ehemaligen Uberdachung die Fahrbahn im Bestand keine Querneigung
aufweist wird die Herstellung eines Dachprofils im Bereich der ehemaligen Uberdachung
erforderlich. )

Aufgrund der entfallenden Uberdachung sowie der zum Teil geringen Oberfladchenneigungen
in den erforderlichen Verwindungsbereichen sind die auf dem Bauwerk vorhandenden
Brickenabldufe zur Ableitung des anfallenden Niederschlagswassers nicht mehr
ausreichend. Die zusatzlich erforderlichen Abldufe werden an die Grundrohre der
ehemaligen Dachentwdsserung angeschlossen.

Die neuen Briickenablaufe werden in einem Abstand von 1,70 m zu den Unterstitzungen der
Brickenbauwerke vorgesehen, da an diesen Stellen die kleinstmégliche Beschadigung der
vorhandenen Bewehrung erzielt wird. In den Stationen 9 bis 14 werden auf beiden Seiten
des Verwindungsbereiches Briickenablaufe im Abstand von 10 m angeordnet bzw. erganzt.
Im Regelbereich des Dachprofils unterhalb der ehemaligen Uberdachung kann der Abstand
der Brlckenabldufe auf 20 m vergréBert werden. Im Verwindungsbereich zwischen den
Stationen 26 bis 30 werden rheinseitig StraBenablaufe im Abstand von 10 m erforderlich.

Weiterhin wird der kleinstmdgliche Ablauf der Klasse D 400 mit einer RostgréBe von 300 x
400 mm gewahlt. Die Brickenablaufunterteile werden gegenlber der Standartlésung
Uberhéht eingebaut, so dass der Flanschring oberhalb der Bewehrung liegt und lediglich die
Bewehrung im Bereich des Unterteildurchmessers durchtrennt werden muss. Durch das
Freilegen der oberen Bewehrungslage auf einer Lange von ca. 4,25 m / 8,5 m (Endpfeiler /
Zwischenpfeiler) und einer Breite von ca. 0,75 m unter Erhalt der Bestandsbewehrung ist es
zudem mdglich, die vorhandene Langsbewehrung @22 durch Stabstéhle 25, BSt 500 S (B)
gleicher Biegeform zu ersetzen, bzw. neben das Schachtunterteil auszulagern.

Durch das tberhdht eingebaute Schachtunterteil ist der Fahrbahnaufbau von 8,0 cm flr das
Standardschachtoberteil nicht mehr ausreichend. Daher wird ein Briickenablaufoberteil mit
integriertem  Flanschring (Sonderbauhéhe 65 mm) mit einem am Schrammbord
ausgenommenen Flanschring verwendet. Die Fugen am Schrammbord sowie um die
Ablaufe sind nach RiZ-ING Dicht 9 zu verschlieBen.

Die bereits vorhandenen StraBenabldufe sind an die neuen Fahrbahnrandh6hen
anzupassen.

1.1.24 Abdichtung, Belage

Die Asphaltschutz- und Deckschicht der Fahrbahn wird auf gesamter Flache des
Uberfihrungsbauwerks aufgenommen.

Die Asphaltdeckschicht wird maschinell, die Vorlagestreifen an den R&ndern von Hand
eingebaut. In der Deckschicht ist eine ca. 50 cm breite Rinne aus Gussasphalt gemaB RiZ-
ING Dicht 3 herzustellen. Die Fugenausbildung an den Schrammborden und vor den UKOs
erfolgt gemaB RiZ-ING Dicht 9. Die Nahte zwischen Rinne und maschinell eingebauter
Asphaltdeckschicht sind zu schneiden und bituminds zu vergieBen.

Die Asphaltschutzschicht in den Streifen beidseitig der UKO wird aus Gussasphalt MA 11 S
vom Hand eingebaut. Die Fugenausbildung an den Schrammborden und vor den UKOs
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erfolgt gem. RiZ-ING Dicht 9. Die Nahte zwischen Bauabschnitten sind zu schneiden und
bituminds zu vergieBen.

Die Prif- und Konformitatszeugnisse (Nachweise) fur die einzusetzenden Materialien sind
dem AG rechtzeitig, mindestens 8 Kalendertage vor der Ausfihrung, zur Prifung und
Genehmigung vorzulegen.

Die Asphaltschutzschicht, einschlieBlich der Abdichtung, wird auf dem gesamten Bauwerk
(Fahrbahnbereich) erneuert.

Aufgrund der geéanderten Entwasserungssituation des Brickenbauwerks (Herstellung
Dachprofil im Bereich der ehemaligen Uberdachung) wird eine Ausgleichsgradiente zum
Anschluss an die Bestandsfahrbahnhdhen erforderlich. Auf der Seite Ridesheim ist keine
Anpassung erforderlich. Auf der Seite Wiesbaden hingegen muss die Fahrbahn auf einer
Lange von ca. 40 m im anschlieBenden Widerlager- und Stitzwandbereich angepasst
werden.

Auf dem Brickenbauwerk betragen die Hoéhenunterschiede zum Fahrbahnausgleich am
Fahrbahnrand maximal ca. 4,4 cm (Auftrag landseitig) und ca. 4,1 cm (Auftrag rheinseitig).
In Fahrbahnmitte betragt der maximale Auftrag ca. 17 cm. Der vorhandene Fahrbahnbelag
einschlieBlich Abdichtung und Grundierung wird abgebrochen. Der Héhenausgleich erfolgt
im Regelquerschnitt als Dachprofil und wird mit konstruktiv bewehrten und an den Bestand
angeschlossenem Aufbeton hergestellt. Hierzu ist die Briickenoberflache durch
Flammstrahlen und Kugelstrahlen aufzurauhen. Die Rautiefe muss mindestens 2,5 mm
betragen.

In den Fahrbahnrandbereichen muss ein Mindestauftrag von 2,0 cm fur den Aufbeton
mdoglich sein. Daher ist an den Fahrbahnréandern ein da. 1,5 m breiter Streifen von 2,5 cm
tiefe unter Erhalt der Bestandsbewehrung mittels HDW-Strahlen abzutragen. Die Rautiefe
muss hier ebenfalls mindestens 2,5 mm betragen. Der Aufbeton besteht aus Beton mit
Kunststoffzusatz (PCC I) in dem Auftragsbereich bis 5 cm Héhe, darlber hinaus wird Beton
der Betongulte C 30/37 verwendet.

Der neue Aufbeton der Uberbauten erhalt einen Briickenbelag gemaB RIZ-ING Dicht 3 aus
4,0 cm Gussasphalt-Deckschicht, 3,5 cm Gussasphalt-Schutzschicht, Bitumen-SchweiBbahn
und Versiegelung. Zu den Kanten der neu zu erstellenden Schrammborde wird ein
Randstreifen aus Gussasphalt und eine Fugenausbildung nach RIZ-ING Dicht 9 angeordnet.

Vor Beginn der Instandsetzung des Fahrbahnaufbaus sind die Deckenhéhen am Bestand
aufzunehmen und vollstdndig zu dokumentieren. Die gemessenen Deckenhdhen, auch in
Bereichen vor und hinter dem Bauwerk (s. unten), stellen die Datengrundlage fur die spater
wiederherzustellende Gradiente dar. Eine etwaige Héhenanpassung ist vor und hinter dem
Bauwerk herzustellen.

Beim Herstellen des Asphaltbelags sind die Anforderungen des ARS 10/08 des BMV BS
einzuhalten.

Als Grenzwerte fiir die Ebenheit der Deckschicht sind die Werte der Tabelle 25 der ZTV
Asphalt- StB 07 (max. 4 mm innerhalb einer 4 m langen Messstrecke in Langs- und
Querrichtung) einzuhalten.
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Der Gussasphalt wird von Hand abgestreut. Das Abstreumaterial ist auf die noch heiBe
Oberflache aufzubringen. Die Randbereiche sind mit dem Tiefpunkt zwischen der Rinne und
der Fahrbahn mit einem Gefallewechsel auszubilden.

Fur die Anfertigung der Aussparungen flr die Fahrbahnabldufe etc. erforderlichen Schnitte
im Fahrbahnbelag sind in die Preise flr die Asphaltarbeiten einzurechnen. Eine gesonderte
Vergltung erfolgt nicht.

1.1.25 Ausstattung

Gelander

Das vorhandene Gelander ist fachgerecht nach Angaben des AG abzubauen das Altmaterial
geht in das Eigentum des AN Uber. Die Aussparungen der FuBplatte sind mit Mértel zu
verschlieBen.

Samtliche Bauwerks- und Kilometrierungsschilder sind abzubauen und dem AG zu
Ubergeben.

Bei dem Konstruieren des neuen Gelanders (Pfostenabstande) ist die Lage der
verbleibenden Verankerungsteile des alten Gelanders in den Kappenbereichen zu
berticksichtigen. Die dafur erforderlichen értlichen Aufnahmen sind in die OZ fur den Einbau
des Gelanders einzukalkulieren.

Auf dem Brickengelander/Schutzeinrichtungen sind Bauwerks- und Kilometrierungsschilder
des AG nach seiner Angaben zu montieren.

Stahlschutzplanken

Auf den Schutzplanken sind Leitpfosten und ein Kilometrierungsschild zu montieren. Es wird
darauf hingewiesen, dass die Schutzeinrichtungen die fir die Freigabe des Verkehrs
erforderlichen Eigenschaften aufweisen missen, so dass deren Herstellung entsprechend
rechtzeitig erfolgen muss.

Die Anschlisse der neuen Schutzplanken an die bestehenden Schutzeinrichtungen im
Verlauf der Strecke sind ebenfalls herzustellen. Die Kosten daflr sind in die entsprechende
OZ einzukalkulieren.

Verzinkung:

Ausfihrung der Verzinkung gem. DIN 50976.

Kleine Fehlstellen an der Zinkoberflache oder bei der Montage in der Verzinkung
beschéadigte Stellen sind nach einer sorgfaltigen Reinigung durch Kaltverzinkung (Zinkpaste)
abzudecken.

Das Aufarbeiten von schon gebrauchten und das Nachverzinken bereits Kkorrigierter
Stahlschutzplanken ist nicht zulassig; daher diirfen nachgerichtete oder nachverzinkte Holme
und Pfosten ausnahmslos nicht verwendet werden.
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Kontrollprifungen:

Der Auftragnehmer behélt sich die Durchfihrung von Kontrollprifungen durch eine amtliche
Prifstelle an Hand von Stichproben des gelieferten Materials vor. Entsprechen die
Untersuchungsergebnisse nicht den TL-SP oder der RAL-RG 620, so tragt der
Auftragnehmer die Kosten fur die Kontrollprifungen und den Austausch der eingebauten
Schutzplankenteile durch die den Vorgaben entsprechenden Schutzplankenteile

Kleinteile, Befestigungsmaterial:

Grundsatzlich sind nur neue Kleinteile (Blgel, Schlupflaschen wusw.) und
Befestigungsmaterialien (Schrauben, Muttern, Unterlegscheiben) zu montieren. Soweit
Holme und/oder Pfosten des AG aufzustellen sind, ist die Lieferung neuer Kleinteile und
Befestigungsmaterialien in die Einheitspreise einzurechnen.

Fahrbahnmarkierungen

Die technischen Daten zu den angebotenen Markierungsmaterialien muissen im
Angebotsschreiben angegeben werden (Hersteller, Firmenbezeichnung, BASt-Prif-Nr.,
Schichtstarke).

Die Verwendung anderer Markierungsmaterialien als der im Angebotsschreiben genannten
ist nur mit ausdricklicher und vorheriger schriftlicher Zustimmung durch den Auftraggeber
zulassig.

Bei dem Untergrund fir die Fahrbahnmarkierung handelt es sich um Gussasphalt,
Asphaltbeton oder Splittmastixasphalt. Es sind Mehrmengen flr grobstrukturierte Decken mit
in den EP einzukalkulieren.

Ebenso sind mehrere Anfahrten zur Baustelle in die Einheitspreise einzukalkulieren.
Anforderungen an weiBBe dauerhafte Markierungsstoffe:

Die Markierung muss die Anforderungen nach ZTV-M 13 mit erganzenden Bedingungen der
DIN / EN 1436, DIN / EN 1790 sowie der TL-M erfillen.

Die Anforderungen an weiBe dauerhafte Markierungsstoffe missen nach Prifung des
Gebrauchsverhaltens durch die BASt, folgende verkehrstechnische Eigenschaften erfillen:

Anforderun Im Neuzustand Im Gebrauchszustand
Tagessichtbarkeit > 160 med*'m*Ix'(Q4)  |> 130 med*m™®*Ix” (Q3)
Nachtsichtbarkeit (trocken) > 200 med*m™®*Ix' (R4)  |>100 med*m®Ix” (R2)
Nachtsichtbarkeit (nass) > 50 med*'m™®Ix' (RW3) |> 25 med*m®Ix" (RW1)
Griffigkeit > 45 SRT-Einh. (S1) > 45 SRT-Einh. (S1)
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Das gewahlte Markierungssystem ist durch einen Prifbericht der BAST mit der
Angebotsabgabe nachzuweisen.

Priufungen:
Es sind die Eigenlberwachungsprifungen gem. ZTV-M 13 durchzufihren.

Die Protokolle der Eigenlberwachungsprifung sind spatestens mit der Schlussrechnung
dem AG zu Ubergeben.

Abfallschliissel Fahrbahnmarkierung:

Der Abfallschlissel fir die Fahrbahnmarkierung ist: 17 02 03

1.1.2.6 Korrosions- und Oberflachenschutz

Desweiteren ist folgendes zu beachten:

Die Korrosionsschutzarbeiten darfen nur von Personal ausgefiihrt werden, das Uber die
erforderlichen Qualifikationen verfigen. Nachweise sind vor Ausfuhrung vorzulegen. Bei
Korrosionsschutzarbeiten muss der Kolonnenfiihrer nachweislich eine entsprechende
Prifung abgelegt haben. Er muss wahrend der Ausflhrung der Arbeiten standig an der
Arbeitsstelle anwesend sein.

Alle Schnittflachen der Kappenanschlussbewehrung werden mit einem Korrosionsschutz
gemaB den ZTV-ING, Teil 4, Abschnitt 3, versehen.

An den Kappenoberflachenist das alte Oberflachenschutzsystem zu entfernen und eine
Hydrophobierung (System OS-F) gemaB den ZTV-ING, Teil 3, Abschnitt 4 ist aufzubringen.
Die lange des zu erneuernden Oberflachenschutzsystems orieniert sich dabei an der Lange
der aufzustellenden Schutzeinrichtung und betragt landseitig ca. 202 m sowie reinseitig ca.
212 m.

Fir Oberflachenvorbereitungs- und Beschichtungsarbeiten sind SchutzmaBnahmen
.auszufuihren, um Schéadigungen von Personen, Umwelt, Verkehrs.anlagen, Anlagen Dritter
usw. zu vermeiden und um den Schutz der KorrosionsschutzmaBnahmen selbst s
5:00icherzustellen.

Vor dem Aufbringen von Folgebeschichtungen hat der Auftragnehmer sicherzustellen,
dass die Oberflache von Verunreinigungen und von zwischenzeitlich angelagerten
Anlagerungen aus atmospharischer, industrieller und landwirtschaftlicher Einwirkung
ist. Bei Verunreinigungen ist vor dem Aufbringen der Folgebeschichtung eine
Zwischenreinigung durchzufiihren. Der hindurch entstehenden Mehraufwand ist
einkalkulieren und wird nicht gesondert vergiitet.

Das Zwischenreinigungsverfahren bedarf der Zustimmung des Auftraggebers.

Alle zu applizierenden Schichten bei den Korrosionsschutzarbeiten auf der Baustelle
sind in einer Einhausung aufzubringen. Der Mehraufwand fir die Einrichtung,
Vorhaltung und Beseitigung der Einhausung ist in die entsprechenden LV -
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Positionen fur die Korrosionsschutzarbeiten einzurechnen und wird nicht gesondert
vergutet.

1.1.2.7 Abbrucharbeiten

Der Abbruch der Uberbauung erfolgt wihrend einer Vollsperrung der B 42.

Vor dem eigentlichen Abbruch sind unter laufendem Verkehr vorbereitende MaBnahmen
durchzufihren wie Kiesschuttung und Abdichtung des Koepp-Tunnels unter Verkehr
abzutragen.

Der Abbruch der Einhausung erfolgt von beiden Enden mittels geeignetem Gerat. Um
Schaden am Uberbau durch herabfallendes Abbruchgut zu vermeiden, ist vor dem Abbruch
eine Sandschittung aufzubringen. Die Dicke soll 15 cm nicht Uberschreiten. Fir die
Zwischenlagerung zur Aufbereitung des Abbruchgutes kénnen vom AG keine Flachen zur
Verfligung gestellt werden. Der AN muss diese Flachen selbst beschaffen. Diese sind in die
entsprechenden OZ einzukalkulieren.

Der Abbruch erfolgt innerhalb eines Wochenendes von Freitag den 29.07.2016 ab 05:00 Uhr
bis Montag 01.08.2016 24:00 Uhr.
Landseitig ist direkt nach dem Abbruch eine bauzeitige Absturzsicherung anzubringen.

Das Holmgelander auf der Rheinseite darf bei den Abbrucharbeiten nicht beschadigt werden,
da es fir die Bauphase 1 noch als Absturzsicherung benétigt wird.

Die InstandsetzungsmaBnahmen erfolgen unter eingeschréanktem Verkehr.

1.1.3 Landschaftsbau

Entfallt
114 Auftraggeberaufgaben nach Baustellenverordnung
1.1.41 Dem AN zu ubertragende Auftraggeberaufgaben geman BaustellV

Zusammenarbeit mit dem SIGEKO von Hessen Mobil:

SCHMOHL CONSULTING
Talweg 13
65207 Wiesbaden

Mobil +49 170 2340084
Fon +49 6122 9297064
ks@schmoehl-consulting.de
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1.1.4.2 Vorankilindigung gemaB § 2 Abs. 2 der BaustellV

Zusammenarbeit mit dem SIGEKO von Hessen Mobil.
Erstellung erfolgt durch den von Hessen Mobil beauftragten SIGEKO.

1.143 Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan erstellen und ggf.
anpassen

Zusammenarbeit mit dem SIGEKO von Hessen Mobil.
Erstellung erfolgt durch den von Hessen Mobil beauftragten SIGEKO.

1.1.4.4 Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator wahrend der
Ausfiihrung des Bauvorhabens stellen

Zusammenarbeit mit dem SIGEKO von Hessen Mobil

1.2  Ausgefiihrte Vorarbeiten

Entfallt

1.3  Ausgefiihrte Leistungen
Entfallt

1.4 Gleichzeitig laufende Bauarbeiten

Generell ist vom AN der Bauablauf so organisieren, dass, wo es mdglich ist, mehrere
Arbeitsvorgange parallel und ohne gegenseitiger Behinderung, ausgefuhrt werden kénnen.

Grundsatzlich obliegt die Organisation und Koordination aller durch den AN und ggf. dessen
Nachunternehmer auszufihrenden Bauleistungen dem AN. Dies hat so zu erfolgen, dass es
zu keinen Stérungen oder gar Stillstandzeiten bei den Bauarbeiten in den jeweiligen
Baubereichen kommt.

Erschwernisse und Behinderungen, die durch die gleichzeitig laufenden Arbeiten bedingt
sind, sind bei der Kalkulation der Preise fur die Ausfihrung der MaBnahme zu
berlcksichtigen und werden nicht gesondert vergitet.

1.5 Mindestanforderungen fiir Nebenangebote

Nebenangebote sind nicht zugelassen!

1.6 Verlegte Ver- und Entsorgungsleitungen
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Der AN hat sich Uber die aktuelle Lage aller Leitungen im Baubereich vor Beginn zu
erkundigen (Anforderung der neuesten Bestandsunterlagen). Die dadurch entstehen-
den Mehraufwendungen werden nicht gesondert vergitet.

Alle erforderlichen MaBnahmen fir das Orten, Schitzen, Freilegen und Verlegen der
Leitungen sowie die Unterbrechungen fir die eventuell erforderlichen Aus- und

Anschaltungen sind in die entsprechenden LV - OZ fir den Abbruch / Einbau der
Bauwerksteile/-konstruktionen einzurechnen und werden nicht gesondert vergutet.

1.8 Entsorgung

Vorzulegende Unterlagen bei Entsorgungsleistungen

Beschreibung der volistandigen Entsorgungswege mit Hilfe des Formblatts "Angaben
zur vorgesehenen Entsorgung” (Anhang E1, Anlage 3).

Bei Angeboten zur Entsorgung von ,nicht geféhrlichen® Abfallen durch Entsorgungsbetriebe:
Die alleinige Vorlage eines Entsorgungsfachbetriebezertifikat nach §52 KrW-/AbfG ist nicht
ausreichend. Es sind auch immer die zugehdrigen Genehmigungsbescheide vorzulegen.
Die Vorlage von Zetrtifikaten reicht nicht aus.

Bei Angeboten zur Entsorgung von ,nicht geféhrlichen® Abféllen durch Entsorgungsbetriebe
(z. B. Mischanlagen, Deponien, usw.) sind folgende Unterlagen vorzulegen:

- Alle behérdlichen Genehmigungsbescheide zuzuglich Auszilge, in denen der betroffene
Anlagenstandort sowie der Genehmigungsbestand genannt ist, sowie alle fiir die Annahme
und Entsorgung relevanten Auszlige (u.a. zugelassene Abfallschlissel nach AVYV,
Annahmegrenzwerte, Begrenzungen der Kapazitat).

Bei Angeboten zur Entsorgung von ,nicht geféhrlichen” Abféllen in anderen MaBnahmen sind
folgende Unterlagen vorzulegen:

- Nennung des Verwertungsortes,

- Nachweis Uber die Zulassigkeit und die Méglichkeit der ordnungsgemaBen und schadlosen
Entsorgung des Abfalls an dem vorgesehenen Ort,

- Erklarung des Entsorgers (z.B. Bauherr der anderen MaBnahme), dass er mit der
vorgesehenen Entsorgung des nicht gefahrlichen Abfalls einverstanden ist,

- Bestétigung des AN, dass nach der vollstdndigen Entsorgung vom Entsorger (z.B. Bauherr
der anderen MaBnahme) ein Bestatigungsschreiben vorgelegt wird, dass der ,nicht
geféhrliche* Abfall vollstédndig, ordnungsgeman und schadlos verwertet wurde.

Bei Angeboten zur Entsorgung von ,,geféhrlichen* Abfallen durch Entsorgungsbetriebe
(z. B. Mischanlagen, Deponien, usw.) sind folgende Unterlagen vorzulegen:

- Alle behdrdlichen Genehmigungsbescheide zuzuglich Ausziige, in denen der betroffene
Anlagenstandort sowie der Genehmigungsbestand genannt ist, sowie alle fir die Annahme
und Entsorgung relevanten Auszlige (u.a. zugelassene Abfallschlissel nach AVYV,
Annahmegrenzwerte flr Belastungen, Begrenzungen der Kapazitat, Annahmeregularien).

-Nachweise  fir die Erfillung der Anforderungen gemaB §§ 3-11  der
Entsorgungsfachbetriebeverordnung (EfbV): Vorlage des Zertifikats des
Entsorgungsfachbetriebs nach § 52 KrW-/AbfG,
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- Transportgenehmigungen oder Nachweis der Tatigkeit des Beférderns von Abféllen durch
Ausweisung im Entsorgungsfachbetriebzertifikat falls der Transport gewerblich durchgefuhrt
wird, d.h. bauausfihrende und transportierende Firmen sind nicht dieselben.

2. Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse
2.1 Lage der Baustelle

Das Uberfiihrungsbauwerk und die Einhausung befinden sich im Bereich der B 42 zwischen
Netzknoten 6013 009 und 5914 003.

2.2 Vorhandene é6ffentliche Verkehrswege

2.3 Zugange, Zufahrten

Das Bauwerk ist in Oestrich-Winkel Uber das Gelande der STW Grundstiicks GmbH zu
erreichen. Sonst von beiden Seiten der B 42 zwischen Wiesbaden und Ridesheim.

Als Zufahrten stehen alle StraBen des Uberdrtlichen Verkehrs unter Beachtung der
gesetzlichen Bestimmungen (StVO, StVZO usw.) unentgeltlich zur Verfligung.

Benotigt der Auftragnehmer weitere Zufahrtswege und Zugénge, so hat er sich diese selbst
zu beschaffen oder deren Benutzung zu vereinbaren.

Dem AN wird dringend empfohlen, sich noch vor der Angebotsabgabe mit den 6rtlichen
Gegebenheiten vertraut zu machen.

2.4 Anschlussmdglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen
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Anschlussmdglichkeiten an bestehende Ver- und Entsorgungsleitungen kénnen seitens des
AG nicht zur Verfagung gestellt werden. Die Versorgung der Baustelle mit Wasser und Strom
ist Sache des AN. Die Kosten fir Anschlisse und Entnahmen sind in die
Baustelleneinrichtungspauschale einzurechnen. Die Einholung aller erforderlichen
Genehmigungen ist Sache des AN, sie wird nicht gesondert vergutet.

2.5 Lager- und Arbeitsplatze

Als Lager- und Arbeitsplatze kénnen die im Schutze der Verkehrssicherung befindlichen
Flachen unmittelbar an der Brliicke genutzt werden. Sofern ein Bedarf an Flachen besteht,
der Uber die vom AG zur Verfligung gestellten Flachen hinausgeht, ist deren Beschaffung
bzw. Anmietung Sache des AN und wird nicht gesondert vergutet.

Unterhalt und Reinigung der beanspruchten Flachen und Wege sind Sache des AN. Diese
Leistungen werden nicht gesondert vergltet und sind in die betreffenden Einheitspreise
einzukalkulieren. Nach Bauende und R&umung der Baustelle ist der ordnungsgemaBe
Zustand der benutzten Flachen und Zufahrtswege wieder herzustellen. Vom AN verursachte
Schéaden werden ohne Kosten fir den AG beseitigt. Insbesondere werden unter Olfésser,
Motoren und Kompressoren dichte Topfwannen gestellt, damit Verunreinigungen durch Ol,
Fett etc. vermieden werden.

Vor Inanspruchnahme wird der Ist-Zustand der in Frage kommenden Flachen zusammen mit
der 6rtlichen Bauaufsicht festgestellt und protokolliert (Erstellung digitaler Fotos, Aufnahme
vorhandener Schéden etc.). Das Protokoll und die Dokumentation werden allen Beteiligten
und dem AG ausgehandigt (siehe auch Punkt 3.8).

Vor Abnahme der BaumaBnahme hat der AN von der zustandigen Stelle eine
Freistellungsbescheinigung vorzulegen, aus der hervorgeht, dass der AN den urspringlichen
Zustand der von ihm in Anspruch genommenen Flachen und Zufahrtswege wieder
hergestellt hat.

2.6 Oberflaichenwasser und Gewasser

Die StraBen- und sonstigen Entwasserungseinrichtungen auf dem Bauwerk entwéassern in
den Rhein. Wassereinleitungen Uber die normalen Regenabfliisse hinaus sind nicht erlaubt.

Waéhrend der Bauzeit hat der AN ohne besondere Vergitung flir die schadlose Ableitung
bzw. Beseitigung des Abwassers (Schmutz- und Niederschlagswassers) im Bereich der
Baustelle und deren Einflussgebiet zu sorgen.

Das bei den Bauarbeiten anfallende Wasser wird Gber eine zeitweilige Absetzeinrichtung
bzw. Filtrierung und Neutralisierung gereinigt und dem Vorfluter zugefiihrt. Die hierfir
notwendige Einleitungsgenehmigung ist einzuholen. Der AN hat darauf zu achten, dass es
nicht zu Verunreinigungen des Grundwassers oder Gewassers/Vorfluters kommt.
Direkteinleitungen, d.h. das Einleiten und Einbringen von Stoffen in oberirdische Gewasser
und das Einbringen von Stoffen in das Grundwasser, stellen eine Benutzung von Gewéassern
dar (§3 Abs. 1 WHGQ), firr die eine wasserrechtliche Erlaubnis nach §7 WHG erforderlich ist.
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Indirekteinleitungen, d.h. das Einleiten von Abwasser in 6ffentliche Abwasseranlagen (§7 a
Abs. 4 WHG i.V.m. §15 Abs. 1 HWG), sind ebenfalls genehmigungspflichtig (§44 Abs. 1
HWG) und abwasserabgabenpflichtig (§9 Abs. 1 AbwAG). Die Indirekteinleitungen sind einer
direkten Einleitung in ein Gewasser gleichgestellt und unterliegen somit den gleichen
wasserrechtlichen Regelungen.

Die wasserrechtliche Erlaubnis bzw. Genehmigung fur Einleitungen ist bei den dafir
zusténdigen Stellen zu beantragen.

Auf die vom AN durchzufihrende Eigentberwachung wird hingewiesen (§ 80 Abs. 2 HWG).
Die Eigenkontrolle kann sowohl von den Einleitern selbst als auch durch Dritte durchgefuhrt
werden, die hierfir durch die zustédndige Behdrde zugelassen sind. Die Ergebnisse der
EigenUberwachung kénnen zum Anlass von behérdlichen Fremdiberwachungen im Rahmen
der Gewasseraufsicht fihren.

Alle Kosten fur ggf. erforderliche MaBnahmen zur Aufrechterhaltung der
Brickenentwasserung in den einzelnen Bauzustanden wie die Herstellung, Unterhaltung und
Ausbau von provisorischen Abflussméglichkeiten und deren Anschluss an die vorhandenen
Entwéasserungsleitungen sind in die OZ "Baustelleneinrichtung einzukalkulieren und wird
nicht gesondert vergtet.

2.7 Baugrundverhaltnisse

Beim Bodenaushub ist von Boden mit der LAGA- Einstufung Z 1.2 auszugehen.

2.8 Seitenentnahmen und Ablagerungsstellen

entfallt

2.9 Schutzbereiche und Objekte

Es ist sicherzustellen, dass keinerlei die Menschen, Gewasser, Bdden, Pflanzen- und
Tierwelt gefahrdende Stoffe in die Umgebung gelangen.

Die umliegende Bebauung sowie die angrenzenden Verkehrswege sind vor Staub und
Verunreinigungen zu schitzen. Die Larmvorschriften sind einzuhalten.

Die Verkehrssicherheit auf, seitlich und unter dem Bauwerk ist in jeder Bauphase durch den
AN sicherzustellen. Geeignete SchutzmaBnahmen sind vom AN zu ergreifen.

Der AN ist verpflichtet, Grenz- und Vermessungsmarken zu schitzen. Alle Kosten durch
Nichtbeachtung des Schutzes trégt der AN. In allen Fallen ist das ,Merkblatt Gber den Schutz
der Grenz- und Vermessungsmarken“ zu beachten.

Das Eindringen wassergefahrdender Stoffe, die Einleitung unbereinigter Abwéasser und jede
andere Verunreinigung oder Gefédhrdung von Grund- oder Oberflachenwasser sind durch
geeignete MaBnahmen auszuschlieBen und durch entsprechendes Verhalten im Umgang mit
solchen Stoffen zu vermeiden.
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Alle aus Ziffer 2.9 resultierenden Kosten sind in die entsprechenden Positionen
einzukalkulieren.

Es wird auf die nachstehend genannten gesetzlichen Bestimmungen in ihrer jeweils
aktuellen Fassung, die neben allen anderen bei der Durchflhrung der BaumaBnahme
heranzuziehenden Vorschriften und Regelungen zu beachten sind, hingewiesen:

Gewésser- und Bodenschutz

» Wasserhaushaltsgesetz (WHG)

*» Hessisches Wassergesetz (HWG)

» Abwasserverordnung (AbwV)

» Bundes- Bodenschutzgesetz (BbodSchG)

* Bundes- Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BbodSchV)

Abfallrecht und Immissionsschutz

* Kreislaufwirtschafts- und Abfallbeseitigungsgesetz (KrW-/AbfG)

» Gesetz und Verordnung zur Vereinfachung der abfallrechtlichen Uberwachung
 Landesabfallgesetze: Hessisches Ausflihrungsgesetz zum KrW-/AbfG
* Abfallverzeichnis- Verordnung (AVV)

* Nachweisverordnung (NachwV)

« Abfallablagerungsverordnung (AbfAblV)

» Gewerbeabfallverordnung (GewAbfV)

* Deponieverordnung (DepV)

» Gesetz zum Schutz vor gefahrlichen Stoffen (ChemG)

» Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)

* Gefahrstoffverordnung (GefStoffV)

* sowie zusatzliche Forderungen in dieser Ausschreibung

Natur- und Denkmalschutz

» Bundes-Naturschutzgesetz (BnatSchG)
*» Hessisches Gesetz Uber Naturschutz und Landespflege (HeNatG)
» Denkmalschutz- und Pflegegesetz (DSchPfIG)

Zum Schutze der Umwelt vor Strahlmitteln, Anstrichmaterialien und chemischen
Spritzmitteln, die beim Vorbereiten der Betonflachen entstehen, sind bei allen Bauphasen
entsprechende Sicherheitsvorrichtungen herzustellen und vorzuhalten. Das anfallende
Strahlgut ist ordnungsgeman zu entsorgen.

2.10 Anlagen im Baubereich

Der AN hat sich vor Beginn der InstandsetzungsmaBnahme die erforderlichen aktuellen
Plane bei den zustéandigen Ver- und Entsorgungsunternehmen zu beschaffen und sich tGber
die genaue Lage eventuell weiterer vorhandener Leitungen und Kabel zu informieren. Auf die
Leitungen in den Kappen wird hingewiesen. Es ist sicher zu stellen, dass vor Beginn der
BaumaBnahme alle Leitungen im Baubereich verlegt wurden, so dass es zu keinen
Behinderungen des Bauablaufes kommt.
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2.11 Offentlicher Verkehr im Baubereich

Hinsichtlich der o&ffentlichen Verkehrsmittel im Bauwerksbereich wird auf Abschnitt 2.2
verwiesen. Die Verkehrssicherungspflicht fir die Baustelle obliegt grundsétzlich dem AN.

Alle offentlichen Verkehrswege muissen wahrend der gesamten Bauzeit gemaB den
verkehrsrechtlichen Anordnungen unter Verkehr bleiben. Sollten Sperrungen der 6éffentlichen
Verkehrswege aufgrund baubetrieblicher Abldufe unumganglich sein, so sind diese bei der
zustandigen Verkehrsbehdrde rechtzeitig zu beantragen.

Des Weiteren sind Verschmutzungen jeglicher Art auf 6ffentlichen Verkehrswegen sofort auf
Kosten des AN zu beseitigen. Fur alle Schaden und Kosten, die durch Nichteinhaltung der
vorstehenden  Auflagen  sowie der jeweils  notwendigen  Vorsichts-  und
SicherungsmaBnahmen dem AG oder Dritten entstehen, ist der AN allein verantwortlich und
haftet in vollem Umfang.

Bei Abweichungen der Bauzeit oder zusatzlich notwendige Sperrungen ist der AG friihzeitig
zu informieren, damit die Informationen weitergeleitet werden kénnen. Bei Umstellung der
Verkehrsfihrung ist der AG rechtzeitig, min. 1 Woche vorher, zwecks entsprechender
Koordination zu informieren.

3. Angaben zur Ausfihrung

3.1 Verkehrsfiihrung, Verkehrssicherung

Verkehrssicherung, Verkehrsflhrung einschlieBlich Umleitungsstrecke(n) flr die innerértliche
BaumaBnahme(n), Arbeitsstellen langerer Dauer (AID), befinden sich im
Zustandigkeitsbereich der Verkehrsbehdrde der Stadt Oestrich-Winkel und des Rheinga-
Taunus-Kreises. Antrage zur Anordnung verkehrsbehérdlicher MaBnahmen sind direkt an
Hessen Mobil zu stellen.

Alle Verkehrssicherungen und Verkehrsflihrungen zur Einrichtung der einzelnen Bauphasen
(Einrichtungsphasen) sind vom AN mit Hessen Mobil Verkehr Rhein-Main abzustimmen und
dort zu beantragen.

Die Anordnungen zur Durchfihrung der BaumaBnahme sind 2 Wochen vor Baubeginn bei
der entsprechenden Verkehrsbehdrde zu beantragen.

Die Verkehrszeichenplane sind maBgebend flr die Bauabschnitte, Baustellenlangen und -
breiten, sowie flr den Bauablauf. Die angegebenen Breiten fir die Fahrstreifen flr den
StraBenverkehr und Schutzeinrichtungen sind MindestmaBe und muissen eingehalten
werden. Den Verkehrszeichenplanen sind ebenfalls die Baustellenzufahrten zu entnehmen.
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Ein Nachweis Uber die erforderlichen Fachkenntnisse zur Verkehrssicherung an
Arbeitsstellen an StraBen - MVAS 99 - ist mit dem Angebot vorzulegen vorzulegen.

Einrichtung der Verkehrsfiihrung

Die Einholung der entsprechenden Genehmigungen fiir verlangerte tagliche Arbeitszeiten,
Samstags- sowie Sonn- und Feiertagsarbeit und Nachtarbeit ist Sache des AN.

Sollte Nachtarbeit sowie Sonn- und Feiertagsarbeit notwendig werden, so sind nur
Geratschaften und Fahrzeuge einzusetzen, welche der neusten Vorgabe des
Immissionsschutzes entsprechen. Hier insbesondere im Hinblick auf die Larmentwicklung.
Auch kdnnen nur Arbeiten ausgefthrt werden, welche keinen Larm erzeugen.

Alle Kosten und Mehraufwendungen, welche durch Arbeitszeiten auBerhalb der
Normal-Wochenarbeitszeit entstehen, sind in die entsprechenden Leistungspositionen
einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergiitet.

Auch darf bei der Nachtarbeit keine Beeintrachtigung des StraBenverkehrs durch
Blendwirkung, Irritationsbeleuchtung, etc. entstehen.

Die Einrichtung und Unterhaltung der Verkehrsfihrung darf nur durch eine anerkannte
Fachfirma durchgefiihrt werden. Fir die Gewahrleistung der Verkehrssicherheit ist ein
verantwortlicher Ansprechpartner vom AN zu benennen, der jederzeit erreichbar ist.

Eingriffe in den Verkehrsraum, die durch das Einrichten, Rdumen oder Umlegen der
Arbeitsstellenverkehrsfihrung bedingt sind, ddrfen nur zu den von der zustandigen
Verkehrsbehdrde festgelegten Zeiten erfolgen, sofern im Anordnungsschreiben zum
Verkehrszeichenplan nichts anderes festgelegt wurde.

Die Reduzierung von Fahrstreifen fur das Einrichten, den Umbau und das R&umen von
Baustellenverkehrsfihrungen darf ebenfalls nur zu den von der zusténdigen
Verkehrsbehoérde festgelegten Zeiten erfolgen. Bei der Planung der Baustelleneinrichtung
sind die Arbeitsablaufe so zu koordinieren, dass eine Fahrstreifenreduzierung auf ein
MindestmalB3 beschrankt bleibt. Der AN muss durch entsprechenden Personal- und
Gerateeinsatz daflr sorgen, dass die Zeitrdume der Eingriffe in die Verkehrsflihrung
minimiert werden. Der AN hat im Koordinationsgesprach ein schriftliches Konzept fir den
Auf-, Um- und Abbau vorzulegen, aus dem die Notwendigkeit, der Zeitpunkt und die Dauer
dieser Eingriffe festgelegt werden.

Die Ausfuhrung der Arbeiten auf dem Bauwerk unterteilt sich in drei Bauabschnitte. Der erste
Bauabschnitt wird unter Vollsperrung der B 42 durchgefthrt. Die Umleitung fur den Verkehr
erfolgt Gber die B 42a — RheingaustraBe — Europaallee — B 42.

Der Radwegverkehr wird vom Leinpfad unter der Unterfilhrung zum Sportplatzweg geleitet,
dann zur RheingaustraBe - GartenstraBe und durch die Unterfihrung zum Leinpfad.

Der FuBgangerverkehr wird vom Leinpfad unter der Unterfiihrung zum Sportplatz geleitet,
von dort zur RheingaustraBe — Europaallee — Rheinallee und durch die Unterfihrung zum
Leinpfad.

Der zweite und dritte Bauabschnitt wird unter der Aufrechterhaltung von einem Fahrstreifen
Fahrtrichtung nach Wiesbaden und einer Umleitung Fahrtrichtung Ridesheim (B42, B42a
RheingaustraBe — Europaalle — B 42) gefihrt.
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Mindestanforderungen an Gelbe Markierungsfolien

Sémtliche erforderlichen Gelbmarkierungen gem&B den Planunterlagen sind als
Dickschichtfolie (auf Gewebe- oder Kunststofftrager) Typ Il auszufiihren.

Die Markierungsfolie ist rlckstandsfrei und deckenschonend zu entfernen. Der
Markierungsabfall ist aufzunehmen und in Abstimmung mit dem AG der Verwertung
zuzufihren.

Leitlinien, Blockmarkierungen, Haltelinien, Pfeilmarkierungen sind in Folientyp P4 (H2)
(Tabelle  5-TL) auszufhren. Randlinien und durchgezogene Mittellinien in
Verschwenkungsbereichen sind in Folientyp > P4 als Typ Il Markierung auszufihren.
AuBenrandlinien kdénnen bei einer Baustellendauer kleiner als 6 Wochen in Folientyp P2
(H1), bei einer Baustellendauer Uber 6 Wochen missen sie in Folientyp P4 (H2) ausgefihrt
werden. Um auch bei feuchter Fahrbahnoberflaiche oder niedrigen Temperaturen ein
sachgerechtes Verlegen von Folien zu ermdglichen, wird auf den Einsatz von
Trocknungsgeraten mit HeiBluftgeblase hingewiesen. Erfolgt die Trennung der
Gegenverkehrsstrome ohne transportable Schutzeinrichtungen, so ist eine Doppellinie in
Folien P 4 (Trennstreifenbreite 26 cm) als Typ Il Markierung herzustellen und zusétzlich sind
Sichtzeichen gemaB TL Abschnitt 2.5 alle 10 cm auf Folie zu verkleben. Gelbe
Markierungsfarbe an Stelle von Folie darf nur dann eingesetzt werden, wenn fur die Farbe
eine Zulassung der BAST vorliegt und der Fahrbahnbelag bei Bauende Uberbaut oder
erneuert wird. Der Einsatz von gelber Markierungsfarbe, die dann der Tabelle 13 in Abschnitt
2.4.4 — TL (Anforderung an Tages-, Nachtsichtbarkeit, Griffigkeit und Fahrbe reich siehe
Folien) entsprechen muss, bedarf der ausdrticklichen Zustimmung des Fachbereiches VE 11
von Hessen Mobil, Wiesbaden. Durch weiBe Pfeile vorgegebene Fahrtrichtungen,
diewahrend der Bauzeit zu &ndern sind, sollen mit gelber Folie durchkreuzt bzw. geéndert
werden. Beschadigungen an Folien und Markierungskndpfen sind umgehend spatestens
nach Aufforderung durch den AG innerhalb von 48 Stunden zu erneuern. Bei allen
Markierungsarbeiten mit Markierungsfolien sind Verlegeprotokolle arbeitstaglich zu erstellen
und in Kopie dem AG bei der Abnahme zu Ubergeben.

Mindestanforderungen an Beschilderungen

Es dirfen nur Schilder und Verkehrseinrichtungen mit Folientyp Il verwendet werden.

3.2.1 Ausfuhrungsunterlagen

Dem AN werden die Verkehrszeichenpléne fur die Verkehrsfihrung Uber die Bricke und
unter der Bricke zur Verflgung gestellt.

In den Verkehrszeichenplanen werden die Lage und Lange der Baustellenverkehrsfihrung
sowie der Einsatz der Absperr- und Sicherungselemente geregelt. Abweichungen vom
Verkehrszeichenplan sind nur mit Zustimmung der zustandigen Verkehrsbehérde zuléssig.
Eine Arbeitsstellenverkehrsfihrung, dies gilt besonders bei Verschwenkungen und bei
Uberleitungen von Fahrstreifen auf die Gegenfahrbahn, darf erst dann in Betrieb genommen
werden, wenn alle angeordneten MaBnahmen vollstédndig ausgeflhrt wurden.

Vermessungsarbeiten und alle AufmaBe, die vor Einrichtung der geplanten
Verkehrsumlegungen vorzunehmen sind, werden mittels Tagesbaustellen durchgefiihrt. Die
Kosten daflr werden nicht gesondert vergitet und sind in die entsprechende LV-OZ:
00.02.0012 (Vermessung) einzurechnen.
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3.2.2 Baustellenbeschilderung

Séamtliche Verkehrszeichen, Lenkungstafeln usw. missen der StVO in der zuletzt giltigen
Fassung und der allgemeinen Verwaltungsvorschrift, den ,Richtlinien fir die Sicherung von
Arbeitsstellen an StraBen (RSA) Ausgabe 1995“ sowie den Erlassen des Hessischen
Ministers fir Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung (HMWVL) und Verfigungen des
Hessischen Landesamtes fir StraBen- und Verkehrswesen (HLSV) entsprechen. Ferner sind
die ,Zusatzlichen technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die
Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen an StraBen (ZTV-SA 97)° mit den Technischen
Lieferbedingungen und den ,Richtlinien fir die Markierungen von StraBen (RMS)“ (Ausgabe
1993) zu beachten.

Séamtliche Hinweistafeln, Verkehrszeichen usw. missen voll reflektierend (Folientyp 2 nach
DIN 67520 Teil 2) sein und das RAL-Gitezeichen der Gulteschutzgemeinschaft
Verkehrszeichen tragen. Die Schilder sollen in einem guten, gebrauchstauglichen Zustand
[siehe ZTV-SA, Pkt. 5.1 (5)] sein, und der Reflektionswert soll mindestens 80 % der
WertegemaB DIN 67520, Teil 2 betragen. Baken sind ebenfalls nur in Folientyp 2 zugelassen
und mussen den Vorgaben der TL-Baken 97 entsprechen. Auf den Baken sind in der
Querabsperrung auf jeder Bake, in der Langsabsperrung auf jeder zweiten Bake
Bakenleuchten anzubringen.

GemaB ZTV-SA sind nur Schilder der GréBe 3 nach VzKat beidseitig aufzustellen. Die
Abmessung der Verkehrslenkungstafeln betragt H = 1600 mm (bei ,m-Angabe“ H = 2000
mm) / B = 1250 mm. Die Zusatzzeichen sollen je nach Zeilenzahl H = 412 / 562 / 750 mm
und B = 750 mm groB sein. Die Beschriftung auf Hinweistafeln soll gemans DIN in Mittel- oder
Engschrift erfolgen. Die Schrifthéhe betréagt 210 mm.

Beim Aufstellen der Verkehrszeichen und Hinweistafeln sind sowohl die TL-
Aufstellvorrichtung 97 als auch die in der ZTV-SA Pkt 6.2.2 genannten Aufstellhbhen zu
beachten. Als Windlast soll 0,42 kN/m? der Bemessung zu Grunde gelegt werden. Stander
und Pfosten dlrfen am Schutzplankenpfosten, nicht am Schutzplankenholm befestigt
werden, da sonst die Wirkungsweise der Schutzeinrichtung beeintrachtigt wird. Alle
Baustellenverkehrszeichen missen bis zur Inbetriebnahme wirksam abgedeckt werden.

Dies gilt auch fir die stationdren Verkehrszeichen, die fir den Zeitraum der
Baustellenverkehrsfihrung ihre Glltigkeit verlieren. GroBe Tafeln (dies gilt fir alle
Schilderbriicken) dirfen nur mit 10 cm breiten, roten reflektierenden Latten durchkreuzt
werden. Der AN haftet fir jegliche Schaden an Verkehrszeichen und Beschilderungstafeln,
die durch unsachgemaBes Abdecken oder Auskreuzen entstehen. Sollte der Bewuchs im
Mittelstreifen die Sicht auf die Schilder verdecken, so sind die Schilder héher zu montieren
oder der dann noch sichtbehindernde Bewuchs ist in Absprache mit der AM zu kirzen.

Wird eine Stromzuflhrung von Beleuchtungseinrichtungen mit Versorgungskabel vom
Offentlichen Netz oder einer Notstromversorgung durchgefiihrt, so ist das Kabel so zu
verlegen, dass Unterhaltungsarbeiten der AM nicht behindert werden. Es ist verboten, das
Kabel in die Grinflachen des Bankettes, des Mittelstreifens und der Mulden zuzlglich eines
Sicherheitsraumes von 1,5 m vom Fahrbahnrand abzulegen. Das Kabel darf an der
straBenabgewandten Seite an der Schutzplanke so aufgehéngt werden, dass ein
Durchhangen unter dem Plankenband unterbleibt. Schaden am Kabel werden vom AG nicht
erstattet, soweit beim Verlegen o. g. Bedingungen nicht beachtet wurden.

Bei der Auswahl nachstehender Materialien (Folie, Farbe, Markierungsknopf und
transportable Schutzeinrichtungen) diirfen nur solche Stoffe eingesetzt werden, die
von der BAST gepriift und zugelassen wurden.



Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement Baubeschreibung
AST Wiesbaden Seite 33
B 42 Abbruch Koepp-Tunnel Oestrich-Winkel, ASB-Nr.: 5914 510

Instandsetzung des Uberfliihrungsbauwerks

Werden in einer Baustellenverkehrsfihrung auf einer Richtungsfahrbahn entgegengesetzt
gerichtete Verkehrsstrdme eingerichtet, so sind - soweit es die vorhandene Fahrbahnbreite
zuldsst und die Bauarbeiten mindestens 4 Wochen andauern - transportable
Schutzeinrichtungen einzusetzen. Der Einsatz wird im VZ-Plan geregelt. Grundsétzlich sind
jedoch transportable Schutzeinrichtungen (T3/H1) unabhéangig von der Baustellendauer in
den Uberleitungsbereichen einzusetzen. Die mit dem allgemeinen Rundschreiben
StraBenbau Nr. 18/1999 des BMV vom August 1999 geénderten Einsatzkriterien flir
transportable Schutzeinrichtungen (Anderung der ZTV-SA in Abschnitt 6.11.1 sowie Tabelle
5) sind beim Einsatz dieser Systeme zu beachten. Die transportablen Schutzeinrichtungen
sind kraftschllssig als geschlossenes Band mit der vorhandenen Schutzplanke zu
verbinden. Der Auf- und Abbau der transportablen Schutzeinrichtung muss unter
weitgehender Aufrechterhaltung der vorhandenen Anzahl der Fahrstreifen erfolgen und der
Ablauf der Arbeiten ist mit der jeweilig zustdndigen Meisterei abzustimmen. Die
erforderlichen Arbeitsfelder fir die Montage sind durch entsprechende Verkehrsfihrungen
(Abbaken) zu schaffen. Die transportablen Schutzeinrichtungen sind innerhalb der
Arbeitsfelder vorzumontieren und anschlieBend in die vorgesehenen Positionen zu
verschieben. Das Verschieben der transportablen Schutzeinrichtungen hat nur in
verkehrsschwachen Zeiten zu erfolgen. Fir die Demontage der transportablen
Schutzeinrichtungen ist sinngemaB der Arbeitsablauf (Verschieben - Abbaken eines
Arbeitsfeldes - Demontage der Einzelelemente) vorzusehen. Verschmutzungen unter den
transportablen Schutzeinrichtungen, die den Abfluss des Oberflachenwassers behindern,
sind rechtzeitig zu beseitigen.

Zusatz: Die einzusetzenden transportablen Schutzeinrichtungen Ubernehmen gleichzeitig
die Funktion der Markierung. Hierfir sind gemaB RSA die Leitelemente bodennah
durchgangig mit gelben retroreflektierenden Elementen im Abstand von 1,00 m auszustatten.
Abweichend von den in der TL-Transportable Schutzeinrichtungen 97 angegebenen
Regelungen wird festgelegt, dass sich reflektierende Elemente in ihrer Funktion als
Markierungsersatz maximal 15 cm Uber der Fahrbahnoberflache befinden dirfen. Es dirfen
nur transportable Schutzeinrichtungen zur Anwendung kommen, bei denen der FuB des
Systems Uberfahren werden kann.

3.2.3 Kontrolle und Wartung

Waéhrend der Dauer der BaumaBnahme ist die gesamte Beschilderung und Absperrung zu
unterhalten und bei Verschmutzung rechtzeitig zu saubern. Werden Teile dieser
Verkehrssicherungseinrichtung wahrend der Vorhaltezeit entwendet, beschadigt oder
unbrauchbar, so sind sie sofort zu ersetzen. Hierzu hat das Wartungspersonal des AN
ausreichend Ersatzmaterial mitzufiihren oder auf der Baustelle vorzuhalten.

Flr zerstortes, beschadigtes oder entwendetes Beschilderungs- und Beleuchtungsmaterial
sowie Schutz- und Leiteinrichtungen haftet der AN.

Um eine optimale Verkehrssicherheit zu erzielen, wird folgendes zwingend vorgeschrieben:

Die Unterhaltung der gesamten Verkehrsssicherung einschlieBlich Umleitungsbeschilderung
ist zweimal taglich an Werktagen, und einmal taglich an Sonn- und Feiertagen wahrend der
gesamten Bauzeit sicherzustellen.

Der AN hat geschultes Personal (Anforderung siehe ZTV-SA Nr.: 4.2 Abs. 9) einzusetzen,
das durch die taglichen Kontrollfahrten die gesamten Verkehrssicherungseinrichtungen der
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Baustelle auf Vollstandigkeit und Funktionsfahigkeit zu Uberprifen und far die sofortige
Behebung aufgetretener Mangel Sorge zu tragen hat.

Die Kontrollfahrten sind zweimal taglich an Werktagen (auch an arbeitsfreien Tagen), und
einmal taglich an Sonn- und Feiertagen durchzuftihren. Eine tagliche Kontrollfahrt ist bei
Dunkelheit durchzufihren. Nachstehende Kontrollzeiten werden vorgeschrieben:

1. Kontrollfahrt: zwischen 06:00 h und 08:00 h
2. Kontrollfahrt: zwischen 17:00 h und 20:00 h

Es ist ein beweiskraftiger Nachweis Uber die durchgefihrten Kontrollen zu fiihren. So sind
der Beginn und Ende jeder Kontrolle z. B. mittels einer Stechuhr oder elektronischem
Baustellenlberwachungsgerdat nachzuweisen. Das Kontrollgerat/der Kontrollchip ist im
Baustellenbereich jeweils am Anfang und Ende der Baustelle in Absprache mit dem AG zu
montieren und gegen ein unberechtigtes Entfernen zu sichern. Der Ausdruck der Kontrollliste
ist dem AG einmal wéchentlich zu Ubersenden.

Der Auftragnehmer haftet flir alle Schaden, die auf unvorschriftsmaBige Aufstellung,
mangelhafte Unterhaltung und Uberwachung der Absperrung, Beschilderung, Beleuchtung,
Schutzeinrichtungen und Markierung zurtickzufihren sind.

Die Behebung von Schaden (z.B. nach einem Unfall) an transportablen oder sonstigen
Schutz- oder Beschilderungseinrichtungen mussen spéatestens innerhalb einer Stunde nach
Alarmierung (Polizei oder Strassenmeisterei) durch den AG oder dessen Beauftragten
begonnen werden. Ab diesem Zeitpunkt ist die Sicherung der Schadensstelle durch den AN
durchzufihren. Missen Sicherungsarbeiten nach der ersten Stunde weiter durch den AG
oder Polizei geleistet werden, so sind diese Sicherungskosten dem AG zu erstatten. Der AN
hat nach Auftragserteilung einen Nachweis zu flhren, wie eine Kkurzfristige
Schadensregulierung an transportablen Schutzeinrichtungen organisatorisch geregelt wird.
Schéaden an Beschilderungen und sonstigen Einrichtungen, die bei den Kontrollfahrten des
AN festgestellt werden, sind sofort zu beheben.

Aus den vorgenannten Bedingungen ergibt sich, dass bei Beauftragung eines
Nachunternehmers mit den Kontrollaufgaben sich diese Firma in der Nahe der Baustelle
befinden und unverzlglich am Schadensort sein muss. Diese Forderungen gelten auch fir
den AN, falls er die Wartung durch eigenes entsprechend geschultes Personal durchfliihren
lasst. Eine Aufteilung der Kontrollfunktionen mit den notwendigen Wartungsarbeiten auf
unterschiedliche Firmen (z. B. am Tage durch den AN selbst, bei Nacht durch einen
Nachunternehmer) ist nicht zuldssig.

Der Auftragnehmer hat nach der Zuschlagserteilung (spatestens jedoch im
Koordinierungsgesprach) einen Verantwortlichen flir die Sicherungsarbeiten an der
Arbeitsstelle zu benennen. Dieser Verantwortliche muss jederzeit Zugriff auf die Arbeitsstelle
vor Ort haben und Uber ausreichende Entscheidungsvollmacht zur Umsetzung der
verkehrsbehérdlichen Anordnungen besitzen.

Die Qualifikation des zu benennenden Verantwortlichen fir die Sicherungsarbeiten an
Arbeitsstellen gemaB dem ,Merkblatt Uber die Rahmenbedingungen fir erforderliche
Fachkenntnis zur Verkehrssicherheit von Arbeitsstellen an StraBen (MVAS 1999)“ ist bei der
Angebotsabgabe nachzuweisen. Der Auftraggeber behalt sich vor, bei Fehlen eines
solchen Nachweises das Angebot von der Wertung auszuschlieBen. Bei ausléndischen
Bietern wird ein gleichwertiger Qualifikationsnachweis anerkannt.
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Dem AG ist spatestens drei Tage vor Inbetriebnahme der ersten Baustellenbeschilderung
schriftlich mitzuteilen, unter welcher Fernsprechnummer der fir die Kontrollfahrten
zustandige Mitarbeiter des AN bzw. die entsprechende Fachfirma wahrend der normalen
Arbeitszeit und auBerhalb der Ublichen Geschéftszeit zu erreichen ist.

Die Kontrolle der Baustellenbeschilderung muss auch in den Zeitrdumen des
Beschilderungsaufbaues und wahrend des Abbaus der Beschilderung erfolgen. Wird das
Vorhalten und Kontrollieren der Baustelleneinrichtung nach Tagen vergitet, so wird dieser
Betrag erstmals féllig (wenn im LV nichts anderes geregelt wird), nachdem die Baustelle
vollstédndig eingerichtet ist und die Kontrolle der gesamten Baustelleneinrichtung erfolgt. Sie
wird letztmalig vergutet, wenn die Verkehrsfreigabe der Baustellenflache erfolgt ist.

3.2.4 Abnahme

Die Einrichtung einer Verkehrsumlegung darf nur nach Zustimmung der zusténdigen
Verkehrsbehérde erfolgen. Die Verkehrsbehérde behédlt sich eine Abnahme der
Vormarkierung in Uberleitungs und Verschwenkungsbereichen vor. Nach Einrichtung der
Arbeitsstellenverkehrsfihrung erfolgt sofort deren Abnahme, spatestens innerhalb 24
Stunden. Der Abnahmetermin wird einvernehmlich vor Baustellenverkehrsfreigabe zw.
Verkehrsbehérde und AN festgelegt. Es sind die 6rtliche Bauliberwachung, die zustandige
Polizeistelle und ggf. der Netzbereich Hessen Mobil AST Wiesbaden zu beteiligen. Die
Verkehrsfiihrung ist auch bei Dunkelheit zu Gberprifen. Der Ortlichen Bauliberwachung von
Hessen Mobil Wiesbaden ist eine Durchschrift des Abnahmeprotokolls fiir die Einrichtung der
Arbeitsstellenverkehrsfliihrung zu Gbersenden.

3.2.5 Raumen der Baustelle

Nach Fertigstellung der Bauarbeiten ist die Baustellenverkehrsfihrung ztgig abzurdumen.
Es sind alle BeschilderungsmaBnahmen abzubauen, die Baustellenmarkierung zu entfernen,
transportable  Schutzeinrichtungen zu demontieren einschlieBlich  Reinigung  der
Fahrbahnflachen und die benutzten Uberfahrten sind zu schlieBen. Um eine normale
Verkehrsfuhrung wiederherzustellen, sind diese Arbeiten in Absprache mit der
Verkehrsbehérde und der 6rtlichen Bautiberwachung von Hessen Mobil Wiesbaden so zu
planen, dass die Behinderungen fir den Verkehr minimiert werden und der Rickbau
kurzfristig abgeschlossen ist.

Das Demarkieren von Baustellenmarkierung und das Entfernen von Kleberesten ist
umweltfreundlich, fahrbahndeckenschonend und rlckstandsfrei auszufiihren. Geeignet ist
z.B. das Entfernen durch Wasserhochdruckverfahren.

3.2.6 Tagesbaustellen

Fir die eventuell notwendig werdenden Nachtbaustellen gelten die Regelungen fir
Nachtbaustellen vom 06.04.2010 Hess. Ministerium far Wirtschaft, Verkehr und
Landesentwicklung, Rundschreiben StraBenbau Nr. 17/2009.

Grundsatzlich gilt fur alle Tagesbaustellen, dass sich der AN rechtzeitig, mindestens 10
Werktage vor jedem Arbeitsbeginn und dem damit verbundenen Eingriff in den Verkehr, bei
der Verkehrsbehdrde anzumelden und die Zustimmung einzuholen hat. Fir die Beantragung
der Anordnung hat der AN die Vordrucke der betreffenden Verkehrsbehérde zu verwenden.
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3.2.7 Breiten Arbeitsbereich, Verkehrsbereich

Die Bauarbeiten sind in der Regel in beengten Arbeitsbereichen auszufiihren. Wegen der
vorhandenen Fahrbahnbreiten und der notwendigen Mindestbreiten fir die Fahrspur/en
(Verkehrsbereich) kdnnen zusatzlich zu den Arbeitsbereichen in der Regel keine oder nur
geringe Sicherheitsabstdénde zum Verkehrsbereich ausgewiesen werden. Der AN hat diese
erschwerenden Randbedingungen bei der Angebotskalkulation und bei der Baudurchflihrung
zu berlcksichtigen.

Eingriffe in den Verkehrsraum muissen von der SM Geisenheim / Hessen Mobil Wiesbaden
angeordnet werden (Art und Dauer) und durfen nur zu den von der Meisterei /Hessen Mobil
Wiesbaden festgelegten Zeiten erfolgen. Der tatsachliche Beginn der Arbeiten ist
arbeitstaglich der Meisterei / HM Wiesbaden anzuzeigen.

3.2.8 Baustofftransport

Transportfahrzeuge dirfen nur das zuldassige Gesamtgewicht entsprechend § 34
StVZO aufweisen. Entsprechende Kontrollen behélt sich der Auftraggeber vor. Bei
Feststellung einer Uberschreitung des zuldassigen Gesamtgewichtes bei
Transportfahrzeugen erfolgt eine Anzeige bei der zustandigen Behorde.

3.2 Bauablauf

Der Bauablauf ist generell mit dem AG abzustimmen. Als Erster Schritt wird ein
Grundsatzgesprach durchgefihrt. Hierin werden alle notwendigen Regularien und zeitliche
Abfolgen fUr die Erstellung, Prifung und Freigabe der vom AN zu erstellenden
Ausfihrungspléne festgelegt. Weiterhin kénnen Details besprochen und entsprechend
festgelegt werden.

Ein detaillierter Bauablaufplan / Bauzeitenplan fur die GesamtmaBnahme ist vom AN
spatestens 10 Werktage vor Baubeginn dem AG zur Priufung und Genehmigung
vorzulegen.

Dieser muss Arbeitsschritt flr Arbeitsschritt der BaumaBnahme berlcksichtigen und die
Einhaltung der Vertragsfristen bestatigen. Bei Abweichungen, die zu Verzégerungen fuhren
kénnen, ist stets vom AN ein MaBnahmenkonzept zur Behebung der Verzdégerung
vorzulegen und nach Abstimmung mit dem AG durchzufiihren. Alle Aufwendungen flr die
vorgenannten Regelungen werden nicht gesondert vergltet, sondern in die entsprechende
Leistungspositionen einzurechnen.

In den jeweiligen Bauzeiten der Bauabschnitte gemaB den Verkehrszeichenplénen ist
der Zeitbedarf fir den Auf- und Abbau sowie das Umsetzen aller Verkehrssicherungs-
einrichtungen enthalten.

Da die InstandsetzungsmaBnahme in drei Bauabschnitten durchgefiihrt werden muss,
sind die dadurch bedingten Mehrkosten in den Einheitspreisen zu bericksichtigen
und werden nicht gesondert vergiitet.

Der AN hat fur Arbeitsbedingungen (z.B. personliche Absturzsicherungen u. 8.) zu sorgen,
die eine unfallfreie Durchfihrung der Arbeiten ermdglichen.
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Die Instandsetzung des Bauwerks soll mit sehr kurzen Zeitvorgaben und eng miteinander
verknipften Arbeitsschritten durchgefiihrt werden.

Bauphase 0

_ 1535
Landsenhg TWU L 100 _TL Rheinseitig

Kein Verkehr auf dem Bauwerk
Umleitung Uber B 42 alt
Abbruch der Einhausung

Vorbereitende MaBnahmen:

Rickbau der Verkehrszeichen

Ausbau der Stahlgitter

Rickbau der Leitungen der Dachentwasserung
Ruckbau sonstiger Leitungen

Entfernen der Kiesschittung und der Dachabdichtung
Rickbau der Zugangsleiter zum Dach

Abbruch der Einhausung
(Der Bauablauf ist so zu gestalten, dass das Bauwerk an einem Wochenende niedergelegt
wird)

e Aufbringen eines Sandbettes

e Kleinteiliger Abbruch der Einhausung

e Montage einer Provisorischen Absturzsicherung landseitig im Bereich der
abgebrochenen Einhausung

e Abbruch des auBeren Rahmenriegels
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e Abbruch eines Deckenstreifens zwischen den Langstragern bis ca.l 1,0 m vor die
erste Zwischenstltzeachse

e Abbruch der Rahmenstiele und der Langstrager bis zum Fortschritt des
Deckenabbruchs

e Abbruch eines Deckenstreifens zwischen den Langstragern bis ca. 1,0 m vor die
zweite Zwischenstltzenachse

e Abbruch der ersten Zwischenstiitzenachse und der Langstrager bis zum Fortschritt
des Deckenabbruchs

e Abbruch eines Deckenstreifens zwischen den Langstragern bis ca. 1,0 m vor den
zweiten Rahmenriegel

e Abbruch der zweiten Zwischenstlitzenachse und der Langstrager bis zum Fortschritt
des Deckenabbruchs

e Abbruch eines Deckenstreifens zwischen den Langstragern bis vor den zweiten
Rahmenriegel

e Abbruch der Langstrager bis zum Fortschritt des Deckenabbruchs

e Wiederholung des Ablaufs beginnend mit dem Abbruch des nachsten Rahmenriegels

e Da von beiden Enden her abgebrochen wird, ist zum Schluss die Deckenplatte
zwischen den Langstragern der beiden letzten Zwischenstitzenachsen bis zum
letzten Querrahmen abzubrechen; danach erfolgt der Riickbau der verbleibenden
Zwischenstlitzenachsen und Langstrager und abschlieBend der Riickbau des letzten

Querrahmens.
Bauphase 1
L 1535 :
Landseitig | 190 1w - 2.5 Rheinseitig |
190 6.20 ) i sui 4,00
2 13 W2
W o N 1

SET Baustellenbereich i Wieshaden

1+ 0 Verkehr
Umleitung Fahrtrichtung Ridesheim tber B 42 alt
Instandsetzungsarbeiten Landseitig

e Entfernung des Oberflachenschutzsystems der Kappen
e Abbruch des Fahrbahnaufbaus einschlieBlich der Abdichtung auf dem
Brickenbauwerk.
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e Abbruch der Deck- Binder- und Asphalttragschicht des StraBenoberbaus in den
Anpassungsbereichen vor — und nach dem Brickenbauwerk.

e Ausbau der Ubergangskonstruktion und Fahrbahnabschliisse einschlieBlich
Herstellung zusatzlicher Gassen flr das Verlegen der Anschlussbewehrung im HDW-
Verfahren unter Erhalt der Bestandsbewehrung.

e Vorbereiten der Brickenoberflache fir die Neuprofilierung im Aufbeton; abstrahlen
der vorhandenen Versiegelung und aufrauen der Betonoberflache. Erstellen der ca.
2,5 cm tiefen und ca. 1,5 m breiten Vertiefungen an den Fahrbahnrandern.

e Herstellen der Aussparungen flr die Brickenabldufe sowie Freilegung der oberen
Bewehrungslage. Im Regelbereich der neuen Briickenablaufe auf 8,50 m Lange; im
Bereich von Abschlussprofilen und Ubergangskonstruktionen auf = 4,25 m Lange.

e Einbau der neuen Brlickenabldufe sowie Austausch und Auslagerung der oberen
Langsbewehrung im Bereich der neuen Briickenablaufe. Anpassen der vorhandenen
Brlckenablaufe.

e Herstellen des bewehrten Aufbetons auf dem Brlickenbauwerk zur Herstellung der
erforderlichen  Querneigung  einschlieBlich  Herstellung von  eingebohrten
Verankerungen im Bestandsbauwerk.

e Herstellung der Grundierung, Versiegelung und Abdichtung auf dem Aufbeton des
Brickenbauwerks.

e Herstellung der Schutz- und Deckschicht auf dem Briickenbauwerk.

e Herstellung der Anpassungsbereiche vor- und nach dem Briickenbauwerk.

e Schneiden und vergieBen der Fugen im Bauwerksbereich sowie in den
Anpassungsbereichen vor- und nach dem Brickenbauwerk.

e Erneuerung des Korrosionschutzes der bestehenden Gelander und der Deckel der
Kabelziehschéchte.

e Einbau eines Fllstabgelanders, Befestigung am Bestand mit Verbundanker analog
Gel 14.

e Einbau der Schutzeinrichtung biindig zur SchrammbordauBenkante.

e Aufbringen des Oberflachenschutzsystems OS-F auf die Kappen.

Bauphase 2

1535

Landseitig = 10 = Rheinseitig

190 4,00 i 80 i 6.20 245 |

T3 W2
W& "l e
Wieshaden P Baustellenbereich

T
ey

1+ 0 Verkehr
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Umleitung Fahrtrichtung Ridesheim tber B 42 alt
Instandsetzungsarbeiten Rheinseitig

Entfernung des Oberflachenschutzsystems der Kappen

Abbruch des Fahrbahnaufbaus einschlieBlich der Abdichtung auf dem
Brickenbauwerk.

Abbruch der Deck-, Binder- und Asphalttragschicht des StraBenoberbaus in den
Anpassungsbereichen vor — und nach dem Brickenbauwerk.

Teilabbruch der Asphalttragschicht des StraBenoberbaus zum Austausch der
Fahrbahnabschlussprofile vor- und nach dem Briickenbauwerk.

Ausbau der Ubergangskonstruktion und Fahrbahnabschliisse einschlieBlich
Herstellung zusatzlicher Gassen fir das Verlegen der Anschlussbewehrung im HDW-
Verfahren unter Erhalt der Bestandsbewehrung.

Vorbereiten der Briickenoberflache fir die Neuprofilierung im Aufbeton; abstrahlen
der vorhandenen Versiegelung und aufrauen der Betonoberflache. Erstellen der ca.
2,5 cm tiefen und ca. 1,5 m breiten Vertiefungen an den Fahrbahnrandern.

Herstellen der Aussparungen fir die Brickenablaufe sowie Freilegung der oberen
Bewehrungslage. Im Regelbereich der neuen Briickenablaufe auf 8,50 m Lange; im
Bereich von Abschlussprofilen und Ubergangskonstruktionen auf = 4,25 m Lange.
Einbau der neuen Brlckenabldufe sowie Austausch und Auslagerung der oberen
Langsbewehrung im Bereich der neuen Briickenablaufe. Anpassen der vorhandenen
Brlckenablaufe.

Herstellen des Verbaus und Aushub der Baugrube fir die zusatzlichen
StraBenablaufe.

Einbau der neuen StraBenabldufe sowie Herstellung der Anschlussleitung bis zum
Fallrohr.

SchlieBen der Baugrube und Riickbau des Verbaus fir die neuen StraBenablaufe.
Herstellen des bewehrten Aufbetons auf dem Brickenbauwerk zur Herstellung der
erforderlichen  Querneigung  einschlieBlich  Herstellung von  eingebohrten
Verankerungen im Bestandsbauwerk.

Herstellung der Grundierung, Versiegelung und Abdichtung auf dem Aufbeton des
Brickenbauwerks.

Herstellung der Schutz- und Deckschicht auf dem Briickenbauwerk.
Wiederherstellung der Asphalttragsschicht in den Anpassungsbereichen vor- und
nach dem Brickenbauwerk.

Herstellung der Binder- und Deckschicht in den Anpassungsbereichen vor- und nach
dem Briickenbauwerk.

Schneiden und vergieBen der Fugen im Bauwerksbereich sowie in den
Anpassungsbereichen vor- und nach dem Briickenbauwerk.

Erneuerung des Korrosionschutzes der bestehenden Gelander und der Deckel der
Kabelziehschéchte.

Einbau eines Fullstabgelanders, Befestigung am Bestand mit Verbundanker analog
Gel 14.

Einbau der Schutzeinrichtung bindig zur SchrammbordauBenkante.

Aufbringen des Oberflachenschutzsystems OS-F auf die Kappen.

Die Instandsetzungsarbeiten unter dem Bauwerk kénnen unabhangig von den vorgenannten
Bauphasen durchgefuhrt werden

Instandsetzung aller Stahlbetonbauteile (Abplatzungen, Risse).
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e Instandsetzung der Bauwerksfugen.

e Instandsetzung der Rollenlager (Korrosionschutz, Risse, Fugen).

e Anschluss der neuen Briickenablaufe an die bestehende Grundleitung der
ehemaligen Dachentwésserung.

Bei der Kalkulation der einzelnen Leistungen des Leistungsverzeichnisses ist zu
beriicksichtigen, dass die jeweiligen Leistungen in Teilabschnitten entsprechend den
in der Baubeschreibung und den Verkehrsplanen angegebenen Bauvorgangen
ausgefihrt werden missen. Aufgrund der kurzen Gesamtbauzeit ist davon
auszugehen, dass die Arbeiten in mehreren Teilabschnitten zeitgleich erfolgen
miussen. Die gleichzeitig laufenden Arbeiten sind zu planen.

Wahrend der Durchfiihrung der baulichen MaBnahmen sind die beengten
Platzverhaltnisse zu beriicksichtigen. Die Abmessungen der Gerate, der erforderlichen
Schwenkradien sowie notwendiger Platz fiir Rangieren ist bereits im Zuge der Planung
auf die beengten Platzverhaltnisse abzustimmen.

In den einzelnen Positionen gem. LV wird auf eine Ausfiihrung in Teilabschnitten, die
sich aus dem Bauablauf ergeben, nicht mehr gesondert hingewiesen.

3.2.1 Vertragsfristen

Vertragsfristen

Abbruch des Koepp-Tunnels von 29.07.2016 bis 01.08.2016
Der Bauablauf bzw. die Reihenfolge der Leistungen innerhalb der terminlich festgelegten

Phasen sind dem AN, soweit statische und konstruktive Erfordernisse beachtet werden,
freigestellt.

In den Bauzeiten sind der Auf- und Abbau aller Verkehrssicherungseinrichtungen
enthalten.

Bauende: 22.10.2016

Bauwerksinstandsetzung ,,von unten*
Die durchzufiihrenden MaBnahmen ergeben sich aus dem Leistungsverzeichnis und sind
parallel mit den Gbrigen Arbeiten auszufiihren.

3.2.2 Bedingungen fiir Arbeitszeiten

Aufgrund der kurzen Bauzeit ist die Durchfiihrung der MaBnahme im
Mehrschichtbetrieb unter Einbeziehung von Samstagen umzusetzen. Der Personal-
und Gerateeinsatz ist darauf abzustimmen.
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Samtliche daraus resultierenden Mehrkosten sind in die entsprechende OZ 00.00.0011
einzukalkulieren.

An einem Wochenende wird der Koepp-Tunnel abgebrochen. Diese Zuschlage sowie
weitere bendétigten Sonn- Feiertags, und Nachtzuschlage sind in der OZ 00.00.0010
einzukalkulieren.

Die Einholung von Genehmigungen fir verldngerte tagliche Arbeitszeiten, Nacht-
Wochenend- Feiertagsarbeit ist Sache des AN.

3.3 Wasserhaltung

Waéhrend der gesamten Bauzeit ist der AN fiir die schadlose und sachgerechte Ableitung des
Oberflachenwassers auf der Baustelle und deren Einflussbereich allein verantwortlich.
Insbesondere wahrend der Arbeiten an der Fahrbahn bzw. der Briickenentwasserung sind
geeignete MaBnahmen zu ergreifen, die jederzeit sicherstellen, dass das Oberflachenwasser
sicher abgeflihrt kann. Entsprechend dem jeweiligen Bauzustand muss die ZTV-ING Teil 7,
Abschnitt 1 (insbesondere Ziffer 3.1) beachtet werden.

Die Wasserhaltung in den Baugruben ist mit geeigneten MaBnahmen durchzufthren. Alle
Kosten fir die Wasserhaltung (Herstellung von provisorischen Abflissen, deren
Unterhaltung, das Vorhalten bzw. der Einsatz von Pumpen, Folien etc.) sind in die
betreffende LV-OZ einzurechnen.

Es sind ausschlieBlich mit Bio-Olen betriebene Hydraulikanlagen einzusetzen.
Baumaschinen/-Gerate/-Fahrzeuge sind mit Biodiesel zu betreiben. Entsprechende
Nachweise sind der 6rtlichen Bautberwachung vor Baubeginn vorzulegen.

Das Lagern von Kraft- und Schmierstoffen darf nur unter Einhaltung der folgenden
Mindestanforderungen erfolgen:

Doppelwandige Tanks

mit TUV-Zulassung fiir das Aufstellen innerhalb von Trinkwasserschutzzonen

mit Prufzertifikat und Registriernummer

Aufstellung in Auffangwannen, deren nutzbares Mindestvolumen dem 1,5-fachen des
Tankinhaltes entspricht

- Max. Lagermenge = 1.000 |

- Schutz vor unbefugtem Zugriff

Samtliche Baumaschinen und Gerate sind auBerhalb 6&ffentlicher Verkehrsflachen
abzustellen. Die Durchfuhrung von Wartungs- und Reparaturarbeiten ist im
Baustellenbereich nicht zulassig.

3.4 Baubehelfe

Far die im Fahrbahn- und Kappenbereich vorgesehenen Instandsetzungs- und
ErneuerungsmaBnahmen werden Arbeits-, Schutz- und Traggeriste bendétigt. AuBerdem
sind Schutz- und SicherungsmaBnahmen (z.B. Anbringen von Bohlen, Schutznetzen,
Schutzplanen etc.) erforderlich, mit denen sichergestellt wird, dass keine Gefahrdung der
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Umwelt, des Verkehrs, der sich unter der Bricke befindlichen Anlagen, Gebé&ude,
Einrichtungen, Gegenstande und Passanten sowie des Baupersonals auftritt.

Far Andienung der Baustellen sind fir das Uberfahren aller Fahrbahnibergangen nach
Ausbau des Fahrbahnbelages provisorische Uberfahrten vorzusehen, die flir ein Uberfahren

mit allen Fahrzeugen des Baustellenverkehrs bis hin zu Schwertransporten geeignet sein
muissen.

Das Herstellen, Aufbauen, Umsetzen, Vorhalten und Abbauen sa&mtlicher vorgenannter
Einrichtungen sowie sonstiger Baubehelfe fir sdmtliche Arbeitsschritte etc. sind Sache des
AN, und werden nicht gesondert vergitet, sofern keine gesonderte LV-OZ vorgesehen ist.

Bei allen Arbeiten im Bereich den Arbeitsgeriste/Schutzgeriiste sind Vorkehrungen zu
treffen, dass ein Herabfallen von Abtragteilen oder sonstige Gegenstéande ausgeschlossen
sind.

Die Geriiste sind den Ortlichkeiten anzupassen.

Kosten fiir erforderliche Nachbearbeitungen in den Verankerungsbereichen der Gerlste
sowie fur das Freimachen des Gelandes fur Standflaichen des Gerlstes/Beseitigen von
Mangeln des Untergrundes, Schutz und Ruickschnitt von Pflanzen und B&aumen sind in die
Einheitspreise der betreffenden Positionen einzurechnen und werden nicht gesondert
vergutet.

Die Kappen - Gesimsbereiche sollen mit Folien oder dhnlichem geschlossen werden, damit
kein Strahlstaub in den Bereich unter der Briicke gelangen kann.
Diese Leistungen werden in den entsprechenden Positionen der Schutzeinrichtung vergutet

Samtliche Verankerungselemente, z. B. Diibel, die in das einzurtistende Bauwerk eingebaut
wurden, sind nach dem Abbau der Gerlste abbauen und beseitigen/entsorgen.
Aussparungen und Ankerldchern sind fachgerecht zu schlieBen.

Diese Leistungen sind in die entsprechende OZ fiir die Geruste einzukalkulieren und werden
nicht gesondert vergutet.

Reinigen und Abraumen der Gerliste von groben Verschmutzungen, Abféllen und
Rickstanden jeder Art ist die Sache des AN und wird nicht gesondert vergutet.

Fur die Baubehelfe sind von einem vom AG benannten zugelassenen Prifingenieur in
statischer Hinsicht geprufte Ausflhrungsunterlagen vorzulegen. Evtl. erforderliche
Abnahmen sind von demselben Prufingenieur im Auftrag des AN durchfihren zu lassen. Alle
Kosten flr die Prifung und Abnahme sind in die LV-OZ flr die GerUste bzw., sofern keine
besondere OZ vorhanden ist, in die betreffenden Bauteil-OZ einzurechnen.

Bei Verwendung von serienmaBig hergestellten Bauteilen ist nachzuweisen, dass die in dem
gulltigen bauaufsichtlichen Zulassungsbescheid fiir den Einsatz dieser Bauteile festgelegten
Randbedingungen bei deren geplantem Einsatz eingehalten werden. Auch flir die
Verwendung von typengepriften Gerlsten sind entsprechende glltige Unterlagen
vorzulegen.

Es dirfen nur zugelassene Systeme eingesetzt werden.

Montageeinrichtungen:

Samtliche fir die Bauausfihrung erforderlichen Montageeinrichtungen sind vom AN zu
planen, auf- und umzubauen, vorzuhalten und zu gegebener Zeit abbauen und von der
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Baustelle entfernen. Die Kosten dafir sind in die entsprechenden Positionen einzurechnen
und werden nicht gesondert vergutet.

Die Verkehrssicherheit im Baubereich muss durch den AN jederzeit sichergestellt werden.
Wahrend der Bauzeit sind im gesamten Briickenbereich sachgerechte Absturzsicherungen
vorzusehen. Die Unfallverhiutungsvorschriften der Bau- und Gertistbaugenossenschaft sowie
der Trager der ,Gesetzlichen Unfallversicherung“ (GUV-Regeln) sind strikt zu beachten.

3.5 Stoffe, Bauteile

Alle fir den Einbau vorgesehenen Stoffe und Stoffgemische bedirfen vor Einbau der
Zustimmung durch den AG.

Materialien fir die Instandsetzung nach ZTV-ING sind aus der aktuellen Liste der gepruften
Stoffe und Stoffsystem der Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt) auszuwahlen.
Durchzufihrende Prifungen sind mit den Formblattern der Technischen Prifvorschriften zu
protokollieren.

Die Fremdilberwachung fiir Betonarbeiten DIN 18331 VOB/C (Ukl. 2 + 3) und fir
Betonerhaltungsarbeiten DIN 18349 VOB/C wird mit entsprechender LV-Pos. abgerechnet.
Die Uberwachungsvertrage zwischen dem AN und der Fremdiberwachung werden dem AG
vorgelegt. Der AN hat den Nachweis der Anzeige der Arbeiten mit Bestatigung der
Fremdiberwachung dem AG vor Baubeginn vorzulegen. Die Uberwachungsprotokolle tber
die Baustellenbesuche der Fremdiberwachung werden dem AG ohne Aufforderung
umgehend vorgelegt.

Die FremdUberwachung ist Sache des AN, sie ist in die entsprechenden OZ einzukalkulieren
und wird nicht gesondert vergutet.

3.5.1 Baubegleitende Untersuchungen des Auftraggebers

Hessen Mobil KC Bautechnik Darmstadt flihrt baubegleitende Untersuchungen durch.

Die baubegleitenden Untersuchungen umfassen Potentialfeldmessung, Chloridprobenahme
und Dichtigkeitsmessung der Versiegelung.

Es kann zur gleichen Zeit auf den Flachen, die an die zu untersuchenden Flachen
angrenzen, gearbeitet werden.

Unmittelbar nach dem Versiegeln der Betonunterlage erfolgt die Dichtigkeitsmessung der
Versiegelung. Kurzzeitige Behinderungen der Arbeiten sind einzukalkulieren.

Die Uberprifung nach Fehlstellenfreiheit der Versiegelung durch elektrische
Isolationswiederstandsmessung mittels Hochspannungstechnik
(Funkendurchschlagsverfahren gem. DIN 55670) wird durch KC Bautechnik Bauwerke
ausgefuhrt. Die Abstimmung fur die Durchfihrung der Messungen wird vom AN so
rechtzeitig durchgeflhrt, dass der Baufortschritt nicht bzw. nur unwesentlich beeintrachtigt
wird. Alle Aufwendungen hierfiir sind mit der entsprechenden LV — OZ fir das Herstellen der
Versiegelung einzurechnen.

Beton

Fir Beton gelten neben den gultigen DIN-Vorschriften auch die ZTV-ING, Teil 3, Abschnitt 1.
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Vor Beginn der Betonarbeiten sind die in der ZTV-ING, Teil 3, Abschnitt 1 erforderlichen
Nachweise rechtzeitig vom AG genehmigen zu lassen.

3.6 Abfille
Gebundener Fahrbahnaufbau:

AVV 17 03 02 "Bitumengemische mit Ausnahme derjenigen, die unter 17 03 01 fallen".
Abdichtung:

Die Abdichtung und die Abdichtung mit eingeklebter Kupferkaschierung wird der
Abfallschlissel AVV 17 09 04 " Gemischte Bau- und Abbruchabfélle mit Ausnahme
derjenigen, die unter 17 09 01, 17 09 02, 17 09 03* fallen" zugeordnet.

Der gebundene Fahrbahnaufbau, einschlieBlich der Abdichtungsbahn (Abtrag nur im Bereich
an den Fahrbahnibergangskonstruktionen), sollte einer Wiederverwertung zugeflhrt
werden. Entsorgung soll ausschlieBlich auf Deponie erfolgen. Der AN hat die
Entsorgungsgeblihren dem entsprechend in die OZ fir die Aufnahme der Abdichtung
einzurechnen.

Konstruktionsbeton

FOr das anfallende Abbruchmaterial wird der Abfallschliissel AVV 17 01 01 "Beton"
Zuordnungswert varieren zwischen Z 1.1 im Konstruktionsbeton und Z 0 bei der Kappe
zugeordnet.

Fugenmaterial Kappe

Dem Fugenmaterial der Kappen wird der folgende Abfallschlissel zugeordnet: AVV 17 09 04
"Gemischte Bau- und Abbruchabfélle mit Ausnahme derjenigen, die unter 17 09 01, 17 09 02
und 17 09 03 fallt".

Verschiedene Fugen weisen einen PAK-Gehalt auf. Diese haben den Abfallschlissel AVV
17 09 03*

Dachkies

Der auf dem Flachdach aufgebrachte Kies weist erhdhte Blei- und Zinkgehalte auf.
Insgesamt werden die Zuordnungswerte Z 1.1 gemaB TR LAGA Boden eingehalten. Das
Material ist vor der Bauwerksniederlegung aufzunehmen und unter dem Abfallschliissel AVV
17 05 04 "Steine und Boden mit Ausnahme derjenige, die unter 10 05 03 fallen" einer
Verwertung zuzufihren.

Kinstlicher Mineralfasern (KMF)
In den Bauwerksfugen im Dachbereich wurden geringe Mengen an kinstlichen

Mineralfasern angetroffen. GemaB Baumerkblatt der Hesssischen Regierungsprasidien
werden KMF mit Herstellungsdatum vor dem Jahr 2000 als gefahrlicher Abfall eingestuft.
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Die Mineralfasern sind bei Ausbau direkt luftdicht zu verpacken (z. B. Plastiksack) und unter
dem Abfallschliissel 17 06 03* "anderes Dammmaterial, das aus gefahrlichen Stoffen besteht
oder solche Stoffe enthalt" einer Entsorgung zuzufihren.

Die Arbeiten sind unter Berlcksichtigung der TRGS 521 "Abbruch-, Sanierungs- und
Instandsetzungsarbeiten mit alter Mineralwolle" auszufihren.
Expositionskategorie 3

Alle anfallenden Abfalle werden vom AN umweltgerecht entsorgt. Diese Leistungen sind in
die entsprechenden OZ mit einzukalkulieren.

GemaB dem Gesetz zur Foérderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der
umweltvertraglichen Beseitigung von Abféllen (Kreislaufwirtschafts- und Abfallgesetz - KrW -
AbfG) vom 27.09.1994 sind grundsatzlich alle auf der Baustelle anfallenden Abfallstoffe
(Bauschutt, Verpackungsmaterial, Ausbaumaterial, etc.) gemaB Leistungsbeschreibung ,in
Eigentum des AN zu Ubernehmen und fachgerecht zu entsorgen®. Die ordnungsgemaBe
Anwendung des Gesetzes ist in geeigneter Form (z.B. Entsorgungsnachweis, etc.) nach
folgenden Vorgaben durchzufihren.

Die Ubernahme sowie vollstandige, ordnungsgemaBe und schadlose Entsorgung der Abfélle
und Ausbaustoffe hat unter Beachtung der geltenden Gesetze, zugehdrigen Verordnungen
sowie einschlagiger umwelt- und abfallrechtlicher Bestimmungen zu erfolgen.

Bei der vollstdndigen Entsorgung des Abfalls endet die vertragliche Verpflichtung des AN
erst mit der vollstandigen Entsorgung des Abfalls z. B. mit dem Einbau in einer anderen
MaBnahme, Verwertung in einem Verfillbetrieb oder durch Verwertung / Beseitigung auf
einer Deponie. Ist die vollstdndige Entsorgung nicht wahrend der Vertragsfristen
abgeschlossen, weil der durch den AN vorgesehenen Entsorgungsbetrieb das Material
entgegen nimmt und erst spater (z.B. nach Aufbereitung) entsorgt, wird auf den Nachweis
der vollstandigen Entsorgung verzichtet. Die Leistungen kénnen trotzdem abgenommen und
die MaBnahme schlussgerechnet werden.

Sofern der AN nicht selbst die Mindestanforderungen gemaB Nr. 1.5 der Baubeschreibung
fur die in den einzelnen Positionen der Leistungsbeschreibung geforderten abfalltechnischen
Tatigkeiten besitzt, hat der AN fir die entsprechenden abfallwirtschaftlichen Tatigkeiten
(einschlieBlich eventueller Lagerung) ausschlieBlich Entsorgungsbetriebe zu beauftragen
und die dazugehdrigen Nachweise, die die Mindestanforderungen gemaB Nr. 1.5 der
Baubeschreibung erfillen, auf Verlangen vorzulegen.

Sofern der AN oder der vom AN vorgesehene bzw. beauftragte Entsorger vor und wéhrend
der Baudurchfihrung zusatzliche bzw. weitere Deklarationen bzw. Analysen des Abfalls
fordert, sind diese in die Einheitspreise einzurechnen.

Der AN erstellt fir jede OZ einen Mengen-Soll-Ist-Vergleich getrennt nach Abfallschlissel
und LAGA-Einstufung.

Far ynicht gefdhrliche” Abfalle ist ein Nachweis der durchgefiihrten Entsorgung mit Hilfe des
Formblattes ,HSVV - Nachweis der Entsorgung von nicht geféhrlichem Abfall“ (Anlage 4) zu
erbringen. Darin bestétigt der AN durch Unterschrift die Richtigkeit der dort gemachten
Angaben zu dem Transport und der Entsorgungsbetrieb durch Unterschrift die Annahme des
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Abfalls. Auf besondere Anforderung des AG sind jederzeit die entsprechenden
Wiegescheine einschlieBlich der entsprechenden Zusammenstellung vorzulegen. Wenn
Wiegescheine vorgelegt werden sollen, mussen sie, die mindestens den Namen und die
Anschrift des Entsorgungsbetriebes sowie das Datum und die Uhrzeit der Wéagungen
enthalten.

Far "nicht geféhrliche" Abfélle aus StraBenbaumaBnahmen ist eine Transportgenehmigung
nicht erforderlich.

Vor Baubeginn benennt der AN schriftlich dem AG die fur den rechtmaBigen Umgang mit
den anfallenden Ausbaustoffen bzw. Abféallen verantwortliche Person und dessen Vertreter.

3.7 Winterbau

Entfallt

3.8 Beweissicherung

Der Zustand des Bauwerkes und der nebenliegenden Flachen im Baubereich ist vor
Baubeginn durch eine Beweissicherung gemeinsam mit den jeweiligen Eigentimern
festzuhalten. Nach der Beendigung der BaumaBnahme ist der Ursprungszustand wieder
herzustellen, die Bestatigung der jeweiligen Eigentiimer ist erforderlich.

Vor Baubeginn bzw. vor Inanspruchnahme wird der Ist- bzw. bauliche Zustand der Lager-
und Arbeitsplatze sowie der Zufahrtswege durch eine Beweissicherung des AN dokumentiert
(Digitale Bilder, Skizzen, bei Rissen ggf. Vermassungen usw.).

Die ortliche Bauaufsicht wird Uber den Zeitpunkt zur Durchfiihrung der Beweissicherung
rechtzeitig informiert und nimmt daran teil. Das Protokoll und die Dokumentation der
Besichtigung werden allen Beteiligten und dem AG ausgehandigt.

Es ist die Sache des AN, den Ist-Zustand vor Baubeginn umfassend zu dokumentieren und
die Kosten hierfir in den Einheitspreis der Baustelleneinrichtung einzukalkulieren.

Vom AN bauzeitig verursachte Schaden werden vom AN ohne Kosten fiir den AG beseitigt.
Vor Abnahme der BaumaBnahme hat der AN eine Freistellungsbescheinigung vorzulegen,
aus der hervorgeht, dass der AN die von ihm in Anspruch genommenen Flachen
(Zufahrtswege und sonstige beanspruchte Flachen) wieder in deren urspringlichen Zustand
hergestellt hat.

Zudem ist Abschnitt 2.5 der Baubeschreibung zu beachten.

3.9 SicherungsmaBnahmen

Die Baustelle ist gemaB der Unfallverhttungsvorschrift (UVV), der StraBenverkehrsordnung
und der Richtlinie fir die Sicherung von Arbeitsstellen an StraBen (RSA) in der derzeit
gulltigen Fassung zu sichern. Verkehrssicherung siehe Punkt 3.1 der Baubeschreibung.

Samtliche Schutz- und SicherungsmaBnahmen, wie z. B. die Herstellung von
Schutzgelandern, Absperrungen, Schutzgeristen, Beleuchtungen usw. sofern sie nicht als



Hessen Mobil StraBen- und Verkehrsmanagement Baubeschreibung
AST Wiesbaden Seite 48
B 42 Abbruch Koepp-Tunnel Oestrich-Winkel, ASB-Nr.: 5914 510

Instandsetzung des Uberfiinrungsbauwerks

Leistungen im Leistungsverzeichnis aufgefiihrt sind, gehen zu Lasten des AN. Die Kosten
hierfar sind in die Baustelleneinrichtung einzurechnen.

Durch Abbruch- und Strahlarbeiten an den Bauwerken entstehende Staubentwicklung darf
die Sicherheit und die Gesundheit der Arbeiter nicht beeintrachtigen. Die
Unfallverhitungsvorschriften ,Strahlen® (VBG 48) sind zu berticksichtigen. Die erforderlichen
MaBnahmen fir den Arbeits-, Umwelt-, Sicherheits-, und Gesundheitsschutz sind
herzustellen, vorzuhalten, umzubauen, zu betreiben und wieder abzubauen. Die anfallenden
Kosten sind in die Einheitspreise der betreffenden OZ einzurechnen. Die vom AG geforderte
Durchfihrung von Schutz- und SicherungsmaBnahmen befreit den AN nicht aus seiner
Haftungsverpflichtung fur durch Abbruch- und Instandsetzungsarbeiten verursachte
Schéaden, auch an Dritten, und den daraus entstehenden Kosten, fur die der AN im vollen
Umfang aufzukommen hat.

Die durch den AG angeordneten Schutz- und SicherungsmaBnahmen entbinden den
verantwortlichen Bauleiter des AN nicht, den Baubetrieb im Hinblick auf die Sicherheit so
risikolos zu flhren, dass niemals eine Gefahrdung der Teilnehmer am 6&ffentlichen
StraBenverkehr und am Baustellenverkehr und des Baustellenpersonals gegeben ist.

3.10 Belastungsannahmen

Das Bauwerk ist laut Bauwerksbuch in Briickenklasse 60 nach DIN 1072 eingestuft.

3.11 Vermessungsleistungen

Der AN hat alle Vermessungsleistungen zu erbringen, die fir das Aufstellen der
Ausfihrungspléane und die Durchfihrung der InstandsetzungsmaBnahme sowie flir die
Dokumentation erforderlich sind. Diese Leistungen werden, sofern keine gesonderte OZ im
LV vorgesehen ist, nicht gesondert vergitet, sondern sind in die Einheitspreise der
betreffenden OZ einzurechnen.

Die fur die Instandsetzung des Bauwerks erforderliche Schaffung der (bauwerksnaher)
Hohenfestpunkte, einschlieBlich Nivellement, dessen Auswertung und Festlegung des
Projekt-Horizonts ist Aufgabe des AN. Diese Leistungen sind in die entsprechende OZ
einzurechnen und werden nicht gesondert vergitet.

Der AG Ubergibt dem AN Hohenfestpunkte am Bestandsbauwerk.

Die Absteckung, die Festlegung der Planungsh6he und die vermessungstechnischen
Bestandsaufnahmen erfolgen durch den AN. Diese Leistungen inkl. Berechnung des
Gradientenausgleichs mit zugehérigem Netznivellement (auf dem Bestand vor Aufnahme der
Fahrbahndeckschicht, auf der gefrasten Flache und auf der neuen Deckschicht) und
Kontrollmessung AG sowie Erschwernisse durch Baubetrieb sind in die 0OZ
Vermessungsleistungen einzukalkulieren.

Fur die Kontrollmessungen des AG muissen alle notwendigen Vermessungspunkte
bereitgehalten werden. Mit Behinderungen durch AG —Kontrollen, die nicht gesondert
vergutet werden, ist zu rechnen. Alle Abschnitte der Instandsetzungsarbeiten sind
hinsichtlich Abrechnung und Kontrolle vermessungstechnisch Illickenlos zu dokumentieren.

Die vom AN auszufihrenden Vermessungsleistungen sind von qualifizierten Fachkraften
unter der Leitung und Verantwortung eines Vermessungsingenieurs durchzufuhren. Die
vertragsgemaBe Herstellung der baulichen Anlage ist in den einzelnen Bauzustanden nach
Lage und Héhe zu priifen.
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Der AN hat dem AG alle im Rahmen der Vermessungsarbeiten verwendeten und
entstandenen Unterlagen auf Verlangen vollstdndig und systematisch geordnet,
einschlieBlich nachvollziehbarere Auswertung bzw. Soll-Ist —Vergleich, zu Gbergeben.

Die Anforderungen der ZTV-ING Teil 1, Abs. 2, sind hierbei zu beachten und umzusetzen.
Alle Vermessungsleistungen zur Sicherstellung der Lage-, héhen- und formgerechten
Ausfihrung der baulichen Anlage sind in dem vom AN zu erstellenden Messprogramm
aufzunehmen und zu beschreiben.

Die Anzahl der aufzunehmenden Querprofile (Abstand der Querprofile) sowie die Anzahl der
Messstellen an jedem Querprofil legen AN und AG gemeinsam vor Ausflihrung der Arbeiten
fest. Der AN stellt unmittelbar nach Auftragsvergabe und erfolgter vorgenannter Abstimmung
ein entsprechendes Messprogramm auf und legt dieses dem AG zur Prifung vor. Die
Messungen werden dann vom AN nach dem gepriften Messprogramm durchgefuhrt.

Die genaue Festlegung der Frasbereichen vor und hinter dem Bauwerk erfolgt gemeinsam
(AN und AG) vor Ort kurz vor der Ausfihrung. Der AN hat daflr die Protokolle zu fihren und
dem AG zu Ubergeben. Die vermessungstechnisch ordnungsgemaBe Ausflhrung der
vertraglichen Bauleistungen in den Bereichen vor und hinter dem Bauwerk ist ebenso
Aufgabe des AN. Daflr erforderliche Vermessungsleistungen sind einzukalkulieren und
werden nicht gesondert vergutet.

Die Asphalt — Einbauschichtdicken sind vermessungstechnisch festzustellen.

Die Messwerte sind vom AN tabellarisch aufzustellen und auswerten. Die Richtigkeit von
Auswertung wird von AG Uberprift. Alle v. g. Leistungen, einschlieBlich zugehdriger
Netznivellements (auf der gefrasten Flache, Deckschicht) sind einzukalkulieren und werden
nicht gesondert vergutet.

Messprogramm [ZTV-ING, DIN 1076, DIN 4107]

Der AN hat unmittelbar nach Auftragsvergabe ein Messprogramm zu erstellen und durch
Hessen Mobil genehmigen zu lassen. Die Messungen werden dann vom AN nach dem
gepruften Messprogramm durchgefiihrt. Die Messwerte sind vom AN tabellarisch
aufzustellen und auswerten. Die Richtigkeit von Auswertung wird von AG Uberprift. Alle v. g.
Leistungen, einschlieBlich zugehériger Netznivellements (auf der gefrésten Flache,
Asphaltdeckschicht) in die OZ fir die Vermessung einzukalkulieren und werden nicht
gesondert vergutet.

Nullmessung

Nach Fertigstellung der Gesamtleistung sind die neu eingesetzen Messbolzen geman
abgestimmten Messprogramm des AN in einer Messskizze darzustellen und mit den neuen
Hohen, bezogen auf NN, zu versehen.

3.12 Prufungen und Nachweise

Fir alle auf der Baustelle verwendeten Stoffe werden dem AG vor dem Einbau
Prifbescheide, Rezepturen, Zulassungen, Eignungsprifungen, Konformitatsnachweise und
Ausfihrungsanweisungen zur Genehmigung vorgelegt. Samtliche Prufungen sind im
Rahmen der gultigen Vorschriften durchzufiihren. Die entstehenden Kosten sind in die
Einheitspreise einzurechnen.
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GemaB ZTV-ING ist die Baustelle bei einem Fremdiberwacher fir Instandsetzung bzw.
Erhaltung von Bauwerken anzuzeigen. SIVV- und Dusenfiihrerbescheinigungen sind
vorzulegen.

3.12.1 Eignungsprifungen

Siehe u.a. ZTV-ING, TL BE-PCC und ZTV-Riss, ZTV-Asphalt.

Die Eignungsprifungen sind dem AG rechtzeitig vor Baubeginn zur Prifung und
Genehmigung vorzulegen.

Diese Priifungen dienen dem Nachweis der Eignung von Baustoffen und Stoffsystemen
entsprechend den Anforderungen der Leistungsbeschreibung. Es werden nur Prifzeugnisse
von zugelassenen Material-Priifanstalten oder Zulassungen von der BASt anerkannt. Es
gelten die Festlegungen in den zutreffenden Technischen Vorschriften.

Der AG behalt sich vor, auf seine Kosten fir alle Stoffe Kontrollprifungen durchzufihren. Die
dazu erforderlichen Proben mit den dazugehérigen Verpackungen sind dem AG kostenlos
zur Verfugung zu stellen. Dazu gehéren auch die Ruckstellproben. Hierdurch evil.
entstehenden Behinderungen berechtigen nicht zu Nachforderungen.

Die Kosten aller Baustoffprifungen, die zum Nachweis der Guite, Erhartung, Eignung und
Zusammensetzung der vom AN gelieferten Stoffe durchzufiihren sind, tragt der AN. Sie sind
als Nebenleistungen einzurechnen und rechtzeitig durchzufthren.

Die fur die auf der Baustelle durchzufihrenden Prifungen erforderlichen Gerate missen
sténdig einsatzbereit auf der Baustelle vorhanden sein.

Der AN wird darauf aufmerksam gemacht, dass die zeitliche Herstellung der Proben fir die
bendtigten Eignungsprifungen und deren Giltigkeit flr die einzelnen Bauteile mit dem
Betonlieferanten abzustimmen sind. Unaufgefordert sind dem AG die Eignungsprifungen
rechtzeitig zur Zustimmung vorzulegen. Bei nicht giltigen und termingerecht eingegangenen
Eignungsprifungen ist die o6rtliche Baulberwachung gehalten, keine Freigabe zum
Betonieren zu erteilen. Hierdurch bedingte Verzégerungen und Folgekosten bei
TerminUberschreitungen hat der AN zu tragen.

Die Verwendung von Betonzusatzmitteln bedarf der vorherigen Zustimmung durch den AG.
Bei Zuschlagsstoffen ist die Herkunft und Gesteinsart nachzuweisen. Werden die nach den
Technischen Vorschriften geforderten Eignungs- und Guteprifungen nicht oder nur
unvollstandig gemacht, so kénnen die Kosten nach den ,Vergitungen far Leistungen der
Bundesanstalt fir StraBenbau® von der Schlussrechnung abgezogen werden.

3.12.2 Eignungsiiberwachungspriifungen

Siehe u.a. ZTV-ING, TL BE-PCC, TL-BE-SPCC, ZTV-Riss und entsprechende DIN-
Vorschriften, ZTV-Asphalt.

3.12.3 Kontrollprifungen

Siehe u.a. ZTV-ING, TL BE-PCC, TL BE-SPCC, ZTV-Riss, ZTV -Asphalt und entsprechende
Vorschriften.

Enthnahme von Asphaltmischgut- und/oder Ausbauproben
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Uber alle durchzufiihrenden Probenahmen ist eine Niederschrift gemaB TP Asphalt-StB 07,
Teil 27 vom AN zu fUhren. Der AG ist rechtzeitig zu den Probenahmen zu informieren. Ein
Vertreter des AG nimmt an den Probenahmen teil. Dem Vertreter des AG ist bei den
Probenahmen das Original der Niederschrift zu Ubergeben. Die Entnahmestelle der
jeweiligen Asphaltmischgut- und Ausbauprobe wird vom AG vorgegeben.

Die Ausbauproben sind jeweils zur zentralen Stelle des AG (KC Bautechnik Darmstadt,
HeinrichstraBe 60, Tel. — Nr.: 06151 400 — 129) zu bringen.

Mittlere Lange des Transportwegs von der Baustelle ca. 70 km."

3.12.3.1 Ebenheitskontrollen / -Toleranzen

Ebenheitskontrollen werden vom AG gemeinsam mit dem AN durchgefuhrt. Der Zeitpunkt
dieser Kontrolle wird mit dem AN abgestimmt.

Die Unebenheiten der Fahrbahnoberflache darfen innerhalb einer 4,00 m langen
Messstrecke in Langs- und Querrichtung die in der Tabelle 25 ZTV-Asphalt — StB 07
angegebene Grenzwerte 4 mm nicht Gberschreiten.

3.12.3.2 Ermittlungen der Rautiefe

Die Ermittlung der Rautiefe der Betonoberflaiche wird bei Bedarf nach Angabe der BU
durchgefuhrt.

3.12.3.3 Griffigkeitsmessungen

Nach den ZTV-Asphalt -StB 01 ist die Griffigkeit der fertigen Oberflache der Deckschicht fir
die Abnahme und bis zum Ablauf der Verjahrungsfrist fir die Gewahrleistung noch
nachzuweisen. Die jeweiligen Griffigkeitsmessungen geman ZTV-Asphalt -StB werden vom
AG ausgefihrt.

Die Bestimmung der Griffigkeit der Deckschicht fir diese BaumaBnahme wird dem SRT/AM
(kombinierter Pendel/Ausflussmesser) beurteilt. In Anlehnung an das Merkblatt zur
Bewertung der StraBengriffigkeit bei Nasse, MB Griff, Ausgabe 2003, Tabelle 2, sind
folgende Anforderungen bei dem Messverfahren SRT/AM festgelegt:

- Fur die Abnahme > 60 Einheiten

- Bis zum Ablauf der Verjédhrungsfrist fir die Gewéhrleistung > 57 Einheiten

3.124 Vorlage der Prifzeugnisse

Unmittelbar nach Auftragsvergabe bzw. vor Baubeginn sind die Prlfzeugnisse vom
Auftragnehmer dem Auftraggeber vorzulegen. Diese Zeugnisse Uber die Gulte der
vorgesehenen, vorgefertigten Betonerzeugnisse muissen neben den nach den gultigen
Vorschriften zu erbringenden Gutenachweisen (Eigen- und Fremdiberwachung) auch den
Nachweis der Frost-Tausalz-Bestandigkeit nach den v. g. Prifanforderungen enthalten.

Das Zeugnis darf nicht alter als ein Jahr sein!

Handelshemmnisse im EG-Raum durch technische Vorschriften im StraBenbau

Produkte aus anderen Mitgliedsstaaten der Europdischen Gemeinschaft, die diesen
technischen Vertragsbedingungen nicht entsprechen, werden einschlieBlich der im
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Herstellerstaat durchgefiilhrten Priifungen und Uberwachungen als gleichwertig behandelt,
wenn mit ihnen das geforderte Schutzniveau - Sicherheit, Gesundheit und
Gebrauchstauglichkeit - gleichermaBen dauerhaft erreicht wird.

3.12.5 Aufmassverfahren

Die AufmaBe sind gemeinsam vom AG und AN an Ort und Stelle durchzufiihren und
am Tag der Aufstellung nach gemeinsamer Feststellung (2fach, einschl. Original) dem
AG auszuhandigen.

Der AN hat die Termine fiir die Durchfiilhrung der AufmaBe rechtzeitig anzukiindigen
und mit dem AG zu koordinieren. Fur Leistungen, die bei Weiterfihrung der Arbeiten
nur schwer feststellbar sind, hat der Auftragnehmer rechtzeitig, mind. 3 AT vorher,
gemeinsame Feststellungen zu beantragen. Rechnungen, die nicht durch AufmaBe
belegt sind, gelten als nicht prifbar und werden nicht anerkannt.

Fir die Bauabrechnung gelten die Bestimmungen der REB. Die Anwendung der einzelnen
Datenarten ist mit dem AG abzustimmen, damit eine elektronische Bearbeitung der
Rechnungen und zugehdérigen Mengenermittiungen durch den AG mdglich ist.

Die Einhaltung der zulassigen Toleranzen gem. den technischen Vorschriften ist in der
Ortlichkeit mittels Kontrollnivellement gemeinsam von AN und AG zu Uberprufen.

AufmaBe werden gemeinsam von AN und AG durchgefiihrt. Der AN hat den Termin fiir
die Durchfiihrung von AufmaBen rechtzeitig mit dem AG abzustimmen.

Lieferscheinnachweis:

Alle eingebauten und vom AN gelieferten Stoffe, welche zur Abrechnung kommen, sind
durch  Originallieferscheine  nachzuweisen.  Die  Lieferscheine  milssen  die
Baustellenbezeichnung und die Unterschrift des Empféangers auf der Baustelle enthalten.
Des Weiteren sind die Lieferscheine 2-fach (Original und Kopie) sowie eine dazugehdrige
Lieferscheindokumentation (positionsweise mit Lieferschein-Nr. und -Menge) der 6rtlichen
Baulberwachung zu Ubergeben.
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4. Ausfliihrungsunterlagen

4.1

Vom AG zur Verfligung zu stellende Ausfiihrungsunterlagen

Bauwerksplane / -skizzen (Auszuge)

Bauwerksbuch, Prufberichte und der Untersuchungsbericht der Hessen Mobil KC
Bautechnik Darmstadt kénnen beim AG eingesehen werden.

Verkehrsfihrungs-/ Beschilderungssplane

Hbhenplan

a) Ausschreibungsplane

Den Vergabeunterlagen beiliegenden Ausschreibungsplane (siehe Verzeichnis der
sonstigen Anlagen) sind digital erstellt worden.

Auf Anforderung des AN kdnnen -z.B. fir die Herstellung der Bauvertragsplane- die
Plane als DXF-/DWG-Dateien vom AG erworben werden. Die Ubergabe erfolgt auf
CD-ROM.

Die Preise sind der beigefigten "Liste der Nutzungsgeblhren fir digitale
Ausschreibungsplane des AG" zu entnehmen und sind auf ein vom AG benanntes
Konto zu Uberweisen.

Liste der Nutzungsgebiihren (brutto, einschl. MwSt) fir digitale
Ausschreibungspléane des AG

Projektbeschreibung Kosten in Euro/
Bauwerksplanung *)

Ingenieurbauwerke/

Bauwerkskosten netto < 1,0 Mio. Euro 250

Ingenieurbauwerke/

Bauwerkskosten netto > 1,0 Mio. Euro 350

Ingenieurbauwerke/

Bauwerkskosten netto > 2,5 Mio. Euro 400

Ingenieurbauwerke/ Verhandlung

Bauwerkskosten netto > 5,0 Mio. Euro im Einzelfall

*)  Erforderliche Anderungen zur Erstellung des Bauvertragsplanes bzw. der Ausfiihrungspline

kénnen nicht zu Nachforderungen flhren.
Die Preise verstehen sich als Pauschale jeweils firr alle zusammengehérigen Bauwerksplane pro
Bauwerk.

b) Bestandsunterlagen
Kénnen beim AG eingesehen werden.
c) Kennbuchstaben fiir Plangruppen
Der AG Ubergibt dem AN in der Grundsatzbesprechung nach ZTV-ING eine Ubersicht
zu den verbindlich zu nutzenden Kennbuchstaben der Plangruppen.

d) Plan-/ Statiklaufliste

Als Vorabinformation fur Prufstatiker, KC und Baulberwachung dokumentiert der AN
gemaB ZTV-ING, Teil 1, Abschnitt 2.1, Abs. (3) sdmtliche Ausflhrungsunterlagen und
deren geplante Ubergabe in einer vom AG vorgegebenen Plan-/ Statiklaufliste (siehe
Internetseite Hessen Mobil, Teil "Downloads und Formulare, hier "Ingenieurbau",
Anhang A).
Diese Liste wird spatestens mit den ersten eingereichten Unterlagen féllig und digital
an den AG Ubergeben.
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Das KC BwE fiihrt die Liste fort und dokumentiert den tatsachlichen Prif- und
Genehmigungslauf der Ausfuhrungsunterlagen in der Plan-/ Statiklaufliste so, dass
der AG (Baullberwachung) jederzeit Einsicht nehmen kann.

4.2 Vom AN zu erstellende bzw. zu beschaffende Ausfihrungsunterlagen

Im Rahmen des Grundsatzgespraches (vormals Technisches Gesprach) erhalt der
Auftragnehmer die verbindliche Information, durch welche AuBenstelle von Hessen Mobil,
die Prifung und Freigabe der Ausfihrungsunterlagen erfolgen wird und welcher
Prafingenieur im Auftrag von Hessen Mobil Wiesbaden diese Prufung unterstitzt.

Folgende Hinweise sind im Verfahrensablauf durch den Auftragnehmer in Bezug auf die
nachfolgend genannten Ausfihrungsunterlagen zu beachten:

 Bauvertragsplane

Auf der Grundlage der der Ausschreibung beigefliigten Bestandsplane ist ein
Bauvertragsplan zu erstellen. Der AN (bergibt vier Ausfertigungen an Hessen Mobil AST
Wiesbaden. Von dort erhalt der AN eine Ausfertigung mit Freigabevermerk zurlck.

» Standsicherheitsnachweis

Der AN Ubergibt gleichzeitig drei Ausfertigungen an den Prufingenieur und eine an Hessen
Mobil AST Wiesbaden.

Vom Hessen Mobil AST Wiesbaden erhalt der AN eine Ausfertigung mit Gesehen-Vermerk,
in der Regel zusammen mit dem zugehdrigen Prifbericht, zurlck.

* Ausfihrungsplane

Der AN Ubergibt gleichzeitig vier Ausfertigungen an den Prifingenieur und eine an Hessen
Mobil AST Wiesbaden. Der AN erhélt eine Ausfertigung mit Freigabevermerk zuriick. Der AN
fertigt auf Grundlage dieser Ausfertigung eine gleichgestellte Baustellenausfertigung, diese
Ubergibt der AN in einfacher Ausfertigung an den AG (6rtliches Baudezernat:
Baulberwachung).

* Die Verteilung der Ausflihrungsunterlagen mit Gesehen- bzw. Freigabevermerk erfolgt
jeweils durch Hessen Mobil AST Wiesbaden.

Der vollstandige Verfahrensablauf mit Darstellung aller Teilschritte aller Beteiligten wird im
Rahmen der Grundsatzbesprechung zur Verfligung gestellt.

a) Ausfuhrungsunterlagen

Fir die Bearbeitung aller Ausfiihrungsunterlagen gelten Ziffer 1 der ZTVING, Teil 1, Abschn.
2 sowie die Festlegungen gemaB "Vereinbarung zum Datentausch und Archivierung von
digitalen Arbeitsergebnissen (insb. Schnittstellenformate DWG und DXF)".

Die Kosten der Prifung der Standsicherheitsnachweise sowie der Ausfiihrungszeichnungen
einschlieBlich der Prif- und Genehmigungspflichtigen Baubehelfe tragt nach ZTV-ING Teil 1,
Abschnitt 2 der AG.
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Plane:

Die Ausfuhrungsplane flr alle zu erneuernden Bau’teile werden je nach Bearbeitungsstand
unterschieden nach Prifausfertigung und Baustellenausfertigung.

Die Herstellung von Bauwerksteilen darf vom AN nur auf Grundlage von
Baustellenausfertigungen erfolgen. Hieraus ergibt sich, dass die zur Prifung vorgelegten
Planunterlagen so rechtzeitig Ubergeben werden, dass eine dem Bauablauf entsprechende
Freigabe mdglich ist.

Séamtliche Anderungen, die sich wahrend des Bauablaufes ergeben, sind grundsétzlich durch
den AN mit der 6rtlichen Baulberwachung des AG abzustimmen bzw. rechtzeitig anzuzeigen
sowie durch den AN eigenstandig fir die Erstellung der Bestandsunterlagen zu
dokumentieren.

Parallel erfolgt durch die o6rtliche Baulberwachung des AG eine eigenstandige
Dokumentation in der ihr vorliegenden Baustellenausfertigung.

Statik:
Die Statik fir alle zu erneuernden Baureile ist zeithah mit den Ausfiihrungsplanen vom AN
vorzulegen.

Baubehelfe:

Baubehelfe aller Art (Trag- und Montagegeriste, Vorbaugerate, Transportbricken,
Behelfsbricken, Baugrubenverbau, Unterfangungen, Verschiebekonstruktionen mit Unterbau
etc.) sind grundsatzlich prif- und zustimmungsbedurftig. Die Priifung dieser Unterlagen
erfolgt durch den vom AG eingesetzten Priifingenieur.

b) Bestandsunterlagen:
Folgende Unterlagen sind unmittelbar nach Abschluss der Arbeiten zu tUbergeben:

1. Bestandsibersichtszeichnung gem. ZTV-ING, Teil 1, Abschn. 2, Ziffer 4.2

2. zugehdrige Bestandszeichnungen (ohne Baubehelfe)

3. Erganztes Bauwerksbuch nach ,Anweisung StraBeninformationsbank“ (ASB)
4. ggf. Dokumentationen etc. gemaB gesonderter Einzelpositionen im LV

Auf allen Bestandsplénen bescheinigt der AN gem. ZTV-ING, Teil 1, Abschn. 2, Ziffer 4.2,
Abs.(2) mit Unterschrift die Ubereinstimmung mit der Bauausfihrung. Die Ubergabe der
Bestandsunterlagen erfolgt grundséatzlich an den AG (Baulberwachung). Die genaue Anzahl
der Ausfertigung (gefaltet) erfolgt nach Festlegung durch die Baulberwachung (BU) des
ortlichen Baudezernates (BA). Auf dem ersten Exemplar der Bestandsunterlagen erfolgt das
Aufbringen des Sichtvermerkes/Originalunterschrift zur Uberprifung auf Vollstandigkeit der
Eintragungen durch die BU; danach Ubernimmt der AN die Eintragungen und die
Originalunterschrift mit ,gez. ...“ und stellt die entsprechend vereinbarte Anzahl der gefalteten
Ausfertigung der Bestandsunterlagen (einschl. des ersten Exemplars mit der
Originalunterschrift zur Ubernahme in Bauwerksakte) dem oértliche Baudezernat zur
Verfligung.

Digitale Planunterlagen werden gemaB Anlage ,Datenaustausch® auf DVD/CD-ROM
einschlieBlich digitalen Inhaltsverzeichnisses Ubergeben. Alle Plane, die nicht mit CAD
erstellt wurden, sind entsprechend aufzuarbeiten (scannen).

Um eine zeitnahe Bestandspflege zu gewdhrleisten, wird der Zeitpunkt zur Ubergabe der
Unterlagen flir die Archivierung auf 4 Wochen nach Abnahme befristet. Liegen die
Bestandsunterlagen bis zu diesem Termin nicht vor, kann von der BaulUberwachung ein
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Ingenieurbiro beauftragt werden, die Unterlagen auf der Grundlage der aktualisierten
Baustellenausfertigungen zu erstellen. Die Kosten hierftr tragt der AN.

Vom AN zu bericksichtigende Zeit fir Prifung und Freigabe von Ausfihrungsunterlagen Far
die Prifung und Freigabe von Ausfiihrungsunterlagen benétigt der AG mind. 6 Werktage.
Diese Frist ist bei der Bauablaufplanung des AN zu berlicksichtigen.

Arbeitsanweisungen:

Vom AN sind zur Qualitatssicherung in der Bauphase flr alle einschlagigen Bauteile und
Arbeitsablaufe Arbeitsanweisungen zu erstellen. Arbeitsanweisungen sind u.a. erforderlich
fir  Abbrucharbeiten, wesentliche Betonarbeiten, Verfahrensabldufe fur GerUste,
Vermessungsarbeiten, etc.. Arbeitsanweisungen sind Bestandteil der Ausflihrungsunterlage
n und bedurfen der Prifung bzw. des Sichtvermerks des Prifingenieurs und des AG, wie die
vom AN zu erstellenden Ausfihrungsplane.

Die Arbeitsanweisungen beschreiben den technologisch-handwerklichen Herstellprozess mit
den dabei handelnden Personen und Verantwortlichkeiten, den Materialien, Geraten und
Hilfsmitteln, den Verarbeitungsschritten sowie die Prifungen und Kontrollen zur Absicherung
der Qualitat und Baustellensicherheit.

Der AN ist fur die Erstellung und Umsetzung der Arbeitsanweisungen voll verantwortlich und
hat dies im Rahmen seiner Organisationsverantwortung gegenlber seinem Personal bzw.
seinen Nachunternehmern eigenverantwortlich durchzusetzen.

Verantwortlicher Koordinator fiir die Arbeitsanweisungen ist der vom AN gemaB ZTV-ING,
Teil 1, Abs. 1.1 benannte Koordinator, falls kein gesonderter Koordinator durch den AN
benannt wird.

Bauzeitenplan (als Balkendiagramm — mit Leerzeilen zum Eintragen der Ist-Zeiten zum Soll-
Ist-Vergleich)

Der AN hat einen Bauzeitenplan aufzustellen und dem AG spatestens 1 Woche vor
Baubeginn in 3-facher Ausfertigung vorzulegen, wenn die Vorlage nicht schon mit der
Angebotsabgabe gefordert war.

In diesem Bauzeitenplan mussen detailliert alle Arbeitsschritte in Reihenfolge eingetragen
sein. Er ist aufzustellen unter Berlcksichtigung der mit den Herstellern / Lieferanten vorab
geklarten Lieferzeiten.

Sobald Verschiebungen der eingetragenen Bauzeiten zu erkennen sind, reicht der AN dem
AG jeweils unaufgefordert einen aktualisierten Bauzeitenplan ein.

Eine besondere Vergltung der Unterlagen erfolgt nicht.

Der Bauzeitenplan ist Vertragsbestandteil.
Baustelleneinrichtungsplan

Mindestens 1 Woche vor Baubeginn ist vor dem Einrichten der Baustelle ein detaillierter
Baustelleneinrichtungsplan in geeignetem MaBstab zur Prifung und Genehmigung
einzureichen. In diesem Plan sind alle fur den Betrieb der Baustelle vorgesehenen Zufahrten,
die BE-Flachen, TransportstraBen sowie Unterkinfte, sanitare Anlagen, Wasserversorgung
und Entsorgungsmadglichkeiten etc. wiederzugeben. Dieser Plan ist unter Hinzuziehung des
Auftraggebers mit den zustédndigen Behérden und Versorgungstragern abzustimmen und
elektronisch vorzulegen.
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Eine besondere Vergutung erfolgt nicht.
Urkalkulation

Der Bieter hat zum Grundsatzgesprach die Urkalkulation mitzubringen. Bei Bedarf kann der
AG mit Genehmigung des Bieters die Urkalkulation einsehen.

In der Urkalkulation muss die Preisbildung der einzelnen Leistungspositionen klar erkennbar
und nachvollziehbar sein. Die Leistungsséatze sind aufzuschlisseln in die verschiedenen
Anteile wie Lohn, Material, Gerate etc., einschlieBlich jeweiliger Zuschlage. Eine
Mischkalkulation gemaB Bewerbungsbedingungen VOB/A, ist nicht zugelassen.

GemaB ZTV/E-StB, Nr. 1.3 fordert der AG neben der Urkalkulation des AN auch die
Urkalkulation der Nachunternehmer ein.

5. Zahlungen / Abrechnungen

In Erganzung der VOB/B, § 14 und 16, wird folgendes vereinbart:

Jede Abschlagszahlung st durch priafbare Massenermittilungen und
Massenzusammenstellungen — aufgrund gemeinsamer Festlegungen — entsprechend
dem Fortgang der Leistungen zu belegen.

Grundsatzlich sind die Leistungsnachweise so aufzustellen, dass sie fir die
Schlussrechnung verwendet werden kénnen.

Pauschalpositionen werden nach gemeinsam festgestelltem Leistungsstand abgerechnet,
sofern in der Leistungsposition keine anderen Regelungen getroffen sind.

5.1 Rechnungen

Alle Rechnungen und beizufigenden Unterlagen (Mengenberechnungen, Zeichnungen, etc.)
sind wie folgt einzureichen:

- A.1 Abschlagsrechnungen in gedruckter Form 2-fach,
(1-fach an AG siehe Rechnungsadresse),
(1-fach an ortliche BU)
- A.2 Abschlagsrechnungen in digitaler Form (BU, BOL, gemaB Absprache mit dem AG),

- Teilschlussrechnungen wie vor (A.1 und A.2)
- Schlussrechnungen wie vor (A.1 und A.2)
- Unterlagen / Nachweise 2-fach (1 x BU und 1 x AG)

-DA 11 auf CD 2-fach (1 x BU und 1 x AG)
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5.2 Gesondert in Rechnung zu stellen sind:
- Bauburo des AG

- alle Ubrigen Leistungen

5.3 Rechnungsadresse

Die Ausfertigung der Rechnung die der AG erhélt ist an die nachfolgende Adresse per Post
zu versenden.

Hessen Mobil

StraBen- und Verkehrsmanagement

- Fachbereich Externes Rechnungswesen -
- Finanzbuchhaltung -

WilhelmstraBe 10

65185 Wiesbaden

5.4 Abrechnung

- Far die Abrechnung ist vom AN eine verantwortliche Person zu benennen.

- Die Ausfiihrung der Bauarbeiten erfolgt nach genehmigten Planen, die auch die Grundlage
der Abrechnung sind. Nach diesen Sollvorgaben sind die Mengen zu ermitteln.

- AufmaBe (6rtliche Feststellungen) erfolgen fur diejenigen Leistungen, die nicht in den
Planen dargestellt sind, bzw. abweichend von diesen hergestellt werden.

5.5 Schlussrechnung

Die Schlussrechnung muss entsprechend der Gliederung der HVA - B-SiB
,Rechnungslegung” vorgelegt werden.

6. Anzuwendende Zusatzliche Vertragsbedingungen

6.1 Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen

6.1.1 Verkehrsfihrung und Verkehrssicherheit

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fir Sicherungsarbeiten an Arbeitsstellen an StraBen (ZTV-SA 97)
Ausgabe 1997, Berichtigter Nachdruck Juni 2001

ARS Nr. 18/1999 vom 17.08.1999
(Anderung der ZTV-SA 97)

ARS Nr. 17/2009 vom 08.12.2009
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Arbeitsstellen an Bundesautobahnen
Regelungen fir Nachtbaustellen

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fir Markierungen auf StraBen (ZTV M 13)
Ausgabe 2013

ARS Nr. 24/2013 vom 18.11.2013
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Markierungen auf StraBen
(ZTV M 13)

Zusétzliche  Technische  Vertragsbedingungen und  Richtlinien  far  Fahrzeug-
Rlckhaltesysteme (ZTV FRS 13), Ausgabe 2013

ARS 4/2014 vom 03.02.2014
Zusétzliche  Technische  Vertragsbedingungen und  Richtlinien  fir  Fahrzeug-
Rlckhaltesysteme (ZTV FRS 13), Ausgabe 2013

ARS Nr. 09/2011 vom 21.06.2011

Technische Liefer- und Prifbedingungen fir vertikale Verkehrszeichen (TLP VZ),

zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien flr vertikale Verkehrszeichen
/ZTV NZ), Merkblatt fOr die Wahl der lichttechnischen Leistungsklasse von vertikalen
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (M LV)

6.1.2 Erd- und Grundbau

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Erdarbeiten im
StraBenbau (ZTV E-StB 09)
Ausgabe 2009

ARS 04/2012 vom 04.04.2012
Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Aufgrabungen in
Verkehrsflachen, Ausgabe 2012 (ZTV A-StB 12)

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fir den Bau von Entwéasserungseinrichtungen im StraBenbau
(ZTV Ew-StB 14)

Ausgabe 2014

6.1.3 Mineralstoffe im StraBenbau

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fir den Bau von Schichten ohne Bindemittel im StraBenbau
(ZTV-SoB-StB 04)

Ausgabe 2004/Fassung 2007

Technische Lieferbedingungen fir Baustoffgemische und
Bdden zur Herstellung von Schichten ohne Bindemittel
im StraBenbau (TL SoB-StB 04)

Ausgabe 2004/Fassung 2007
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Technische Lieferbedingungen fir Baustoffgemische und

Bdden zur Herstellung von Schichten ohne Bindemittel im StraBenbau,
Teil: Gutelberwachung (TL G SoB-StB 04)

Ausgabe 2004/Fassung 2007

Richtlinien fir die umweltvertragliche Anwendung von industriellen Nebenprodukten und
Recycling-Baustoffen im StraBenbau (RuA-StB 01)

Ausgabe 2001

Technische Lieferbedingungen fir Gesteinskérnungen im StraBenbau

(TL Gestein-StB 04)

Ausgabe 2004/Fassung 2007

6.1.4 AsphaltstraBen

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von
Verkehrsflachenbefestigungen aus Asphalt (ZTV Asphalt-StB 07/13)
Ausgabe 2007, Fassung 2013

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen - Asphaltbauweisen

(ZTV BEA-StB 09)

Ausgabe 2009

Mit Anderungen und Erganzungen geméan Anlage 1 zum ARS Nr. 03/2011

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir die Befestigung landlicher
Wege (ZTV LW 99/01), Ausgabe 1999, Fassung 2001, Korrekturen zum Abschnitt 4
Wegebefestigungen mit Asphalt, Stand Juni 2011

ARS 11/2012 vom 08.08.2012
Anderungen und Erganzungen des Technischen Regelwerkes AsphaltstraBBen

6.1.5 BetonstraBBen

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien

fir den Bau von Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus
Beton (ZTV Beton-StB 07)

Ausgabe 2007

ARS Nr. 04/2013 vom 22.01.2013
Vermeidung von Schaden an Fahrbahndecken aus Beton in Folge von Alkali-Kieselsaure-
Reaktion (AKR)

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen - Betonbauweise
(ZTV BEB-StB 02)

Ausgabe 2002

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien
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fr Fugen in Verkehrsflachen (ZTV Fug-StB 01)
Ausgabe 2001

6.1.6 Pflaster

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien zur Herstellung von
Pflasterdecken, Plattenbeldgen und Einfassungen (ZTV Pflaster — StB 06)
Ausgabe 2006

6.1.7 Ingenieurbauten

ARS Nr. 25/2013 vom 10.12.2013
(Fortschreibung ZTV-ING)

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten
(ZTV-ING), Ausgabe Dezember 2013

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir das Herstellen von
Brlickenbeldgen auf Beton - Dichtungsschicht aus Flussigkunststoff (ZTV-BEL-B, Teil 3),
Ausgabe 1995

Ergédnzungen Anwendung der ZTV-BEL-B, Teil 3 mit ARS Nr. 13/1995 vom 19.04.1995

6.1.8 Larmschutz

ARS Nr. 25/2006 vom 22.09.2006

Zusétzliche Technische Vorschriften und Richtlinien fir die Ausfihrung von
Larmschutzwanden an StraBBen (ZTV-Lsw 06)

Ausgabe 2006

ARS Nr. 05/2012 vom 24.04.2012

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fur die Ausfihrung
von Larmschutzwénden an StraBen - ZTV-Lsw 06;

- Anderungen zu Windlastansatzen

6.1.9 Landschaftsbau

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir
Landschaftsbauarbeiten im StraBenbau (ZTV La-StB 05)
Ausgabe 2005 [1]

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir

Baumpflegearbeiten im StraBenbau (ZTV Baum-StB 04)
Ausgabe 2004 [2]

6.2 Sonstige anzuwendende technische Regelwerke
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6.2.1 Verkehrsfiihrung und Verkehrssicherheit

Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen an StraBen (RSA-95)
Ausgabe 1995, 4. Uberarbeitete Auflage 2001

ARS Nr. 10/2000 vom 18.04.2000
(Anderung der RSA-95)

Technische Lieferbedingungen fir Absperrschranken (TL-Absperrschranken)
Ausgabe 1997

Technische Lieferbedingungen fir Leit- und Warnbaken (TL-Leitbaken)
Ausgabe 1997

Technische Lieferbedingungen fir fahrbare Absperrtafeln (TL-Absperrtafeln)
Ausgabe 1997

Technische  Lieferbedingungen  fir  Aufstellvorrichtungen  fir  Schilder
Verkehrseinrichtungen an Arbeitsstellen (TL-Aufstellvorrichtungen)
Ausgabe 1997

Technische Lieferbedingungen fir Leitkegel (TL-Leitkegel 94)
Ausgabe 1994

Technische Lieferbedingungen fir Betonschutzwand-Fertigteile (TL-BSWF 96)
Ausgabe 1996

Technische Lieferbedingungen flr bauliche Leitelemente (TL-Leitelemente)
Ausgabe 1997

Technische Lieferbedingungen fir transportable Schutzeinrichtungen
(TL-Transportable Schutzeinrichtungen)
Ausgabe 1997

Technische Lieferbedingungen fir transportable Lichtsignalanlagen
(TL-Transportable Lichtsignalanlagen)
Ausgabe 1997

Technische Lieferbedingungen flr Stahlschutzplanken (TL-SP 99)
Ausgabe 1999

Technische Lieferbedingungen fir Markierungsmaterialien (TL M 06)
Ausgabe 2006

ARS Nr. 18/2006 vom 17.07.2006
Technische Lieferbedingungen fir Markierungsmaterialien (TL M 06)

ARS Nr. 26/2013 vom 20.12.2013
Technische Lieferbedingungen fir Markierungsmaterialien (TL M 06)

Richtlinien fir passiven Schutz an StraBen durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme
(RPS 2009)

und
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Technische Lieferbedingungen fur Warnleuchten, Ausgabe 1991 (TL Warn-
leuchten 90)

Richtlinien fir die Markierung von StraBen; Teil 1: Abmessungen und geome-
trische Anordnung von Markierungszeichen
(RMS-1) Ausgabe 1993

ARS Nr. 10/1998 vom 12.03.1998
Ergénzungsprifung von Warnleuchten gemaB den Technischen Lieferbedingungen fir
Warnleuchten (TL-Warnleuchten 90)

ARS Nr. 05/1999 vom 15.12.1998
Erganzung zu den Technischen Lieferbedingungen fiir transportable Schutzein-
richtungen (TL-Transportable Schutzeinrichtungen 97)

ARS Nr. 27/1999 vom 15.11.1999
Richtlinien fir die wegweisende Beschilderung auBerhalb von Autobahnen
(RWB 2000)

ARS Nr. 21/2000 vom 21.08.2000
Grundsatze fur die Aufstellung von Verkehrsschildern an BundesfernstraBen

ARS Nr. 26/2000 vom 28.12.2000
Richtlinien fir die wegweisende Beschilderung auf Autobahnen (RWBA 2000)

ARS Nr. 09/2001 vom 14.02.2001
Verwendung von zusatzlichen grafischen Symbolen gemaB den Richtlinien fir die
wegweisende Beschilderung auf Autobahnen (RWBA 2000)

6.2.2 Erd- und Grundbau

Technische Lieferbedingungen fir Béden und Baustoffe im Erdbau des StraBenbaus (TL
BuB E-StB 09)
Ausgabe 2009

Technische Lieferbedingungen fir Geokunststoffe im Erdbau
des StraBenbaues (TL Geok E-StB 05)
Ausgabe 2005

Richtlinien fir die Anlage von StraBen (RAS)
Teil: Entwasserung (RAS-Ew)
Ausgabe 2005

Richtlinien fir bautechnische MaBnahmen an StraBen in

Wasserschutzgebieten (RiStWag)
Ausgabe 2002

6.2.3 Oberbau
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Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaues von
Verkehrsflachen (RStO 12)
Ausgabe 2012

Richtlinien fir die rechnerische Dimensionierung des Oberbaus von Verkehrsflachen

mit Asphaltdeckschicht (RDO Asphalt 09)

Ausgabe 2009

Richtlinien fir die rechnerische Dimensionierung von Betondecken im Oberbau von
Verkehrsflachen (RDO Beton 09)

Ausgabe 2009

6.2.4 AsphaltstraBen

Technische Lieferbedingungen  far ~ Asphaltmischgut  far  den Bau von
Verkehrsflachenbefestigungen (TL Asphalt-StB 07/13)
Ausgabe 2007, Fassung 2013

Richtlinien fir die Planung von ErhaltungsmaBnahmen an StraBenbefestigungen
(RPE-Stra 01)
Ausgabe 2001

Richtlinien fir die umweltvertragliche Verwertung von Ausbaustoffen mit

teer-/pechtypischen Bestandteilen sowie fir die Verwertung von Ausbauasphalt im
StraBenbau (RuVA-StB 01)

Ausgabe 2001/Fassung 2005

ARS Nr. 29/2004 vom 15.12.2004
(Anderung der RuVA-StB 01)

Technische Lieferbedingungen fir Asphalt im StraBenbau

Teil: Guteuberwachung, Teil: Mischgut fiir Dinne Schichten im Kalteinbau
(TL G Asphalt-DSK-StB 98/03)

Ausgabe 2003

Technische Lieferbedingungen fir Asphalt im StraBenbau

Teil: GUtetberwachung, Teil: Ausfiihrung von Oberflachenbehandlungen
(TLG Asphalt-OB-StB 04)

Ausgabe 2004

Technische Lieferbedingungen fir Porenflllmassen und Regeneriermittel auf
Bitumenbasis (TL Shit)
Ausgabe 2001

ARS Nr. 11/2002 vom 25.06.2002
(Anderung der TL Sbit)

Technische Lieferbedingungen fir Bitumenemulsionen
(TL BE-StB 07)
Ausgabe 2007
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Technische Lieferbedingungen fir Asphaltgranulat (TL AG-StB 09)
Ausgabe 2009

Technische  Lieferbedingungen  fir  StraBenbaubitumen  und  gebrauchsfertige
polymermodifizierte Bitumen (TL Bitumen-StB 07)
Ausgabe 2007

Rundschreiben StraBenbau ,Einsatzankindigung von MaBnahmen zur Steigerung der
Asphalteinbauqualitat” des Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung vom
18.10.2013

6.2.5 BetonstraBBen

Technische Lieferbedingungen flir Baustoffe und Baustoffgemische fur Tragschichten mit
hydraulischen Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton

(TL Beton-StB 07)

Ausgabe 2007

Technische Lieferbedingungen fir Grundierungen und Oberflachenbehandlungen aus
Reaktionsharzen sowie fir Oberflachenbeschichtungen und Betonersatzsysteme aus
Reaktionsharzmértel fur die Bauliche Erhaltung von Verkehrsflachen - Betonbauweisen (TL
BEB RH-StB 02)

Ausgabe 2002

Technische Lieferbedingungen fur Fugenfillstoffe in Verkehrsflachen
(TL Fug-StB 01)
Ausgabe 2001

Technische Lieferbedingungen fir flissige Beton-Nachbehandlungsmittel

(TL NBM-StB 09)
Ausgabe 2009

6.2.6 Pflaster

Technische Lieferbedingungen fur Bauprodukte zur Herstellung von Pflasterdecken,
Plattenbelagen und Einfassungen (TL Pflaster — StB 06)
Ausgabe 2006

6.2.7 Ingenieurbauten

ARS Nr. 13/2010 vom 23.07.2010
(Fortschreibung TL/TP-ING)

ARS Nr. 14/2010 vom 23.07.2010
(Fortschreibung M-BU-ING)

ARS Nr. 03/2012 vom 16.03.2012
(Fortschreibung RiZ-ING)
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Technische Lieferbedingungen und Technische Prifvorschriften fir Ingenieurbauten (TL/TP-
ING)

ARS Nr. 10/2005 vom 21.03.2005
(TLTP FU)

ARS Nr. 18/1997 vom 19.05.1997
(EinfGhrung RAB-Bru 97)

Richtlinie fir die bauliche Durchbildung und Ausstattung von Bricken
zur Uberwachung, Prifung und Erhaltung (RAB-Bri 97)
Ausgabe 1997

ARS Nr. 02/1995 vom 05.01.1995
Kreuzungen zwischen BundesfernstraBen und BundeswasserstraBen mit Radarschifffahrt;
MaBnahmen an Briicken

ARS Nr. 25/1996 vom 14.08.1996
Leitungen an Bricken

Richtlinien fiir das Verlegen von Leitungen an Briicken (RI-LEI-BRU)
Ausgabe 1996

Richtlinie fir das Aufstellen von Bauwerksentwdrfen
(RAB-BRU zukiinftig RAB-ING)

ARS Nr. 12/1991 vom 22.04.1991
(Entwurfsgrundsatze: Lichte Weiten und Lichte Héhen)

ARS Nr. 08/1995 vom 12.04.1995
(Fortschreibung der RAB-BRU)

ARS Nr. 08/1994 vom 17.02.1994
(Gestaltung von Briicken und anderen Ingenieurbauwerken)

ARS Nr. 11/2006 vom 09.05.2006
(Richtlinie fir die Erhaltung des Korrosionsschutzes von Stahlbauten,
RI-ERH-KOR)

ARS Nr. 07/2012 vom 04.07.2012

Richtlinie far Entwurf und Ausbildung von Brlickenbauwerken an Kreuzungen
zwischen Strecken einer Eisenbahn des Bundes und BundesfernstraBen

- Anderung der Abstande bei Beriihrungsschutz-/Schutzerdungsanlagen

ARS Nr. 07/2011 vom 07.06.2011
(DIN Fachbericht 100, Ausgabe 2010)

DIN-Fachbericht 100 ,Beton*
Ausgabe 2010

ARS Nr. 23/1993 vom 23.07.1993
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(Verwendung von Spannlitzen-Fertigteiltragern fr Briicken der
BundesfernstraBen)

Richtzeichnungen fir Bricken und andere Ingenieurbauwerke(RiZ-ING)
Ausgabe 12/2011

ARS Nr. 22/2012 vom 26.11.2012

(Einfihrung der Eurocodes fur Bricken, EC 0 Grundlagen der Tragwerksplanung, EC 1 Teil
2

Verkehrslasten auf Briicken, EC 2 Teil 2 Betonbriicken, EC 3 Teil 2 Stahlbriicken, EC 4 Teil
2 Verbundbricken, incl. Anlage 1 bis 6 zum ARS 22/2012)

Eurocode 0: Grundlagen der Tragwerksplanung

DIN EN 1990

Eurocode 1: Einwirkung auf Tragwerke - Teil 2: Verkehrslasten auf Bricken; Deutsche
Fassung EN 1991-2 + AC
DIN EN 1991-2

Eurocode 2: Bemessung und Konstruktion von Stahlbeton- und Spannbetontragwerken - Teil
2

Betonbrlcken - Bemessungs- und Konstruktionsregeln

DIN EN 1992-2

Eurocode 3: Bemessung und Konstruktion von Stahlbauten - Teil 2: Stahlbriicken
DIN EN 1993-2

Eurocode 4: Bemessung und Konstruktion von Verbundtragwerken aus Stahl und Beton -
Teil 2:

Allgemeine Bemessungsregeln und Anwendungsregeln fir Bricken

DIN EN 1994-2

6.2.8 Larmschutz

ARS Nr. 14/1991 vom 25.04.1991
(Fahrbahnoberflachen-Korrekturwerte Dgyo flr unterschiedliche StraBenoberflachen)

ARS Nr. 30/1997 vom 27.06.1997
(Erganzungen: Entwurfs- und Berechnungsgrundlagen fur Bohrpfahl-
grindungen und Stahlpfosten von Larmschutzwé@nden an StraBen)

ARS Nr. 05/2002 vom 26.03.2002
(Fahrbahnoberflachen-Korrekturwerte Dgyo flr offenporigen Asphalt (OPA))

ARS Nr. 08/2004 vom 18.10.2004
(Verwendung von offenporigem Asphalt auf BundesfernstraBBen)

ARS Nr. 05/2006 vom 17.02.2006
(Anderung des ARS Nr. 14/1991; Betone mit Waschbetonoberflache statt Betone mit
Jutetuch-Langstexturierung)

ARS Nr. 03/2009 vom 31.03.2009
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(Fahrbahnoberflachen-Korrekturwerte DStrO flr offenporigen Asphalt)
ARS Nr. 22/2010 vom 04.09.2010
(Fahrbahnoberflachen-Korrekturwert DStrO fir LArmarmen Gussasphalt)

6.2.9 Vermessung

Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien flir die Bauvermessung im
StraBen- und Briickenbau (ZTV Verm-StB 01)

Richtlinien fir die Anlage von StraBen RAS Teil: Vermessung (RAS-Verm)
Ausgabe 2001

6.2.10 Verkehrsbeeinflussung

ARS-Nr. 16/1997 vom 18.04.1997
Richtlinien fir Wechselverkehrszeichenanlagen an BundesfernstraBen (RWVA),
Ausgabe 1997

ARS-Nr. 36/2001 vom 29.09.2001
Verkehrsbeeinflussung - Markierungsknépfe

ARS-Nr. 21/2002 vom 13.09.2002

Verkehrsbeeinflussung auf BundesfernstraBen; Technische Lieferbedingungen far
Streckenstationen,

Ausgabe 2002 (TLS 2002)

ARS-Nr. 20/2004 vom 17.08.2004

Dynamische Wegweiser mit integrierten Stauinformationen (dWiSta) — Hinweise flr die

einheitliche Gestaltung und Anwendung an BundesfernstraBen,
Ausgabe 2004 (dWiSta-Hinweise 2004)

6.2.11 Hessen Mobil

EF StraBenpech 2012

EF Gestein HE 12

EF Asphalt HE 13

Erlauterungen zur EF Asphalt HE 13
EF Griff 2014/HE

Handbuch Hessen  Mobil Teil 2.3  StraBenbautechnik, Erhaltungs-  und
Entsorgungsmanagement

Handbuch Hessen Mobil Teil 2.4 Planung Ingenieurbauwerke
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6.3 Bezugsquellen
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Hohe StraBe 39

D - 44139 Dortmund
Tel.: (0231) 12 80 47
Fax: (0231) 12 80 09
www.verkehrsblatt.de

FGSV-Verlag
Wesselinger StraBe 17
50999 Kolin

Tel.: 02236 / 384630
Fax: 02236 / 384640
E-Mail: koeln@fgsv.de

www.fgsv.de

Homepage der Bundesanstalt fir StraBenwesen
BriiderstraBe 53

51427 Bergisch Gladbach

www.bast.de

Publikationen, Downloads

FLL Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung
Landschaftsbau e.V.

Colmantstr. 32

53115 - Bonn

Telefon: 0228 / 690028

Telefax: 0228 / 690029

E-mail: info@fll.de

www.fll.de

Homepage Hessen Mobil

StraBen- und Verkehrsmanagement
WilhelmstraBe 10

65185 Wiesbaden
www.mobil.hessen.de
Informationen fir Sie

Downloads & Formulare

7. Weitere Angaben
7.1 Bauuberwachende Dienststelle

Hessen Mobil, StraBen- und Verkehrsmanagement, Wiesbaden, WelfenstraBe 3a,
65189 Wiesbaden



